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Parkirišče ZDRAVSTVENI DOM

5 . T E H N I Č N O    P O R O Č I L O
Projekt: 02/2015 
Datum : OKTOBER  2015
A. SPLOŠNI PODATKI

1. Objekt / Sklop
Preplastitev cest v Mežici 2015 /
Parkirišče ZDRAVSTVENI DOM
2. Investitor

Občina MEŽICA
Trg svobode 1,
2392 Mežica
3. Projektna naloga

Potrebno je izdelati projekt za izgradnjo parkirnih prostorov in pločnika za pešce. Predmet obdelave je izgradnja hodnika za pešce in izgradnja parkirnih prostorov. Na desni strani Prežihove ulice ob zdravstvenim domom  je predvidena parkirna ploščad za skupno 24 osebnih vozil in dva parkirišča za invalide, ki jo je potrebno z AB zidom ločiti na dva dela. Parkirišča so dimenzije 2,5 m x 5,0 m ter 3,5 m x 5,0 m za invalide. Parkirišča se locirajo pravokotno na  dovozno cesto na desno in levo stran. Vsa predvidena parkirna mesta je potrebno tlakovati z betonskimi tlakovci. Dovozno cesto je potrebno v celoti asfaltirati z asfaltom debeline 6 cm.

Obstoječi asfalt na celotni trasi ob zdravstvenim domom je potrebno odstraniti in preplastiti z novim asfaltom. 

Na mestu izgradnje dovozne ceste, pločnika in parkirišča je potrebno odstraniti obstoječe cestne robnike in betonske tlakovce. 
Potrebno je dograditi sistem odvodnjavanja iz predvidenih parkirnih površin z priklopom na obstoječo vejo meteorne kanalizacije.
Predlog rešitve:

· širina pločnika znaša 1,55 m skupaj z robniki.
· umestitev parkirišč za osebna vozila (24 PM + 2 PM za invalide)

· računska hitrost 40 km/h

· osni pritisk: 8 t

· izvedba odvodnjavanja 

· izvedba AB zid
4. Projektne osnove 

     Vrsta in pomen ceste

Glede na družbeni in gospodarski pomen je obravnavana cesta občinska, obravnavana kot dostopna cesta. Glede na PLDP je cesta malo prometna.
 Obstoječe stanje

Obstoječa trasa je delno v asfaltni obliki (parkirišče ob Zdravstvenem domu) in delno travnata z povezovalnimi potmi. Teren je stabilen, ravninski in suh.
Geodetske podlage

Za predmetni odsek ceste je pridobljen posnetek terena s strani geodeta.
Vodnogospodarski pogoji in ureditve

Z izgradnjo se odtočne razmere na širšem območju ob glavni cesti bistveno ne spremenijo. Sam poseg zajema določene preureditve elementov za odvodnjavanje ceste, ki pa imajo zgolj lokalni pomen in ne vplivajo na hidrološke razmere v odprtih vodotokih oz. v podtalju.

Geologija in geomehanika

Med gradnjo je obvezna prisotnost geomehanika.
B. TEHNIČNI OPIS TRASE

1. Vrsta objekta

Gradbeno inženirki objekt; izgradnja parkirišča in hodnika za pešce, odvodnjavanje 
2. Tehnični podatki

Kategorija ceste: 
LK 257331(ZD – Prežihova ulica) - dostopna cesta (maloprometna)
Vrsta terena: ravninski
Računska hitrost:
Vr= 40 km/h
Osna obremenitev: 8 t
3. Normalni profil ceste
normalni prečni profil ; KARAKTERISTIČNI PROFIL – P4
- cestni robnik 15/25 cm

1 x 0,15=
0,15 m

- asfaltni pločnik


1 x 1,25=
1,25 m

- cestni robnik 15/25 cm

1 x 0,15=
0,15 m

- tlakovano parkirišče


1 x 16,28=
16,30 m

- asfaltna dovozna cesta

1 x 6,00=
6,00 m
- tlakovano parkirišče


1 x 5,00=
5,00 m


- AB podporni zid


1 x 0,25 = 
0,25 m


- metličen beton


1 x 0,25 =
0,25 m

- cestni robnik 15/25 cm

1 x 0,15=
0,15 m
- tlakovano parkirišče


1 x 5,00=
5,00 m

- asfaltna dovozna cesta

1 x 6,00=
6,00 m
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SKUPAJ:


    


40,50 m
4. Splošna ureditev parkirišča

Parkirišče je locirano na desni strani ceste LK 257331 med zdravstvenim domom in stanovanjskim blokom.

Uredita se dve ploščadi, ki ju ločimo z AB zidom in vsaka parkirna ploščad ima svojo dovozno cesto.

Na prvi ploščadi ob zdravstvenim domom se uredi parkirišče za 6 osebnih vozil in eno parkirno mesto za invalide. Parkirišča so dimenzije 2,5 m x 5,0 m ter 3,5 m x 5,0 m za invalide.
Na drugi ploščadi ob stanovanjskem bloku se uredi parkirišče za 18 osebnih vozil in eno parkirno mesto za invalide. Parkirišča so dimenzije 2,5 m x 5,0 m ter 3,5 m x 5,0 m za invalide.

Vsa parkirna mesta  na obeh delih so locirana pravokotno na dovozno cesto. Parkirišča se površinsko obdelajo z betonskimi tlakovci pravokotne oblike. Sama parkirna mesta se med seboj navidezno ločijo z položitvijo barvnih tlakovcev v širini 10 cm. Parkirna mesta za invalide se nakažejo z rumeno barvo in ustrezno horizontalno ter vertikalno signalizacijo.

Površine so vodoprepustne in zaključene z robniki.

5. Skloni

Prečni skloni vozišča in parkirišča znaša 2,5 % po celotni trasi.

Vzdolžni naklon ne presega dovoljeni maksimalni naklon in znaša 1% na obeh ploščadih.
Na priključkih se višina nivelete prilagodi višinam vozišča. 
Vertikalni radiji konkavnih in konveksnih zaokrožitev ne presegajo minimalnih zahtev. S temi nakloni je zagotovljeno površinsko odvodnjavanje vode iz cestišča in parkirnih prostorov.
6. Širine in dolžine pasov

Širina voznega pasu dovozne ceste znaša 6,0 m na obeh dovozih.
Predvidena izgradnja parkirišča je globine 5,0 m in širine 2,5 m, locirano desno in levo ob dovozni cesti. 

Hodnik za pešce je predviden širine 1,55 m skupaj z robniki in dolžine 40 m (navezava na obstoječi pločnik).

7. Konstrukcija spodnjega ustroja
Zemeljska dela se bodo izvajala v minimalnem obsegu. Kategorije terena so ocenjena na osnovi geološke karte. V kolikor se izkaže, da je zemljina nezadovoljive zbitosti se le ta skomprimira  do zbitosti Me min = 40 MN/m2 in se izvedejo predpisani padci proti drenaži. Kjer je cesta v nasipu se temeljenje nasipne brežine izvede s stopničastimi zaseki do raščenih tal. Nasipi na območju zasekov se izvedejo v plasteh max. debeline 30 cm. Naklon spodnjega ustroja se izvede v naklonu 4% proti drenaži. 

8. Zgornji ustroj

Niveleta dovozne ceste do prve ploščadi ob zdravstvenem domu sledi sedanjemu vozišču. Obstoječi tlak se v celoti odstrani. V kolikor izkopani tampon zadostuje tehničnim zahtevam, se lahko le ta ponovno uporabi za nasip. Debelina tampona ne sme biti tanjša od 40 cm pod hodnikom za pešce in tlakovanimi pohodnimi potmi, ter 60 cm pod dovozno cesto in tlakovanim parkiriščem. Tamponiranje se  izvede z drobljencem frakcije 0-32 mm in debeline 40 cm ter zmrzlinsko odpornim materialom frakcije 150 mm in debeline 20 cm.
Niveleta dovozne ceste do druge ploščadi ob stanovanjskem bloku pa sledi sedanjemu terenu. Debelina tampona ne sme biti tanjša od 40 cm pod hodnikom za pešce in tlakovanimi pohodnimi potmi, ter 60 cm pod dovozno cesto in tlakovanim parkiriščem. Tamponiranje se izvede z drobljencem frakcije 0-32 mm in debeline 40 cm ter zmrzlinsko odpornim materialom frakcije 150 mm in debeline 20 cm.

Površina parkirnih prostorov se izvede z betonskimi tlakovci debeline 8 cm. Za ločevanje parkirnih mest je potrebno v širini 10 cm položiti barvne tlakovce. Po celotni površini parkirišč, pod betonskimi tlakovci je potrebno vgraditi peščeno posteljico (D 0-16) v debelini cca 5 cm.

Površina parkirišč in hodnik za pešce se zaključi z betonskimi robniki 15/25 cm, ki se položijo na betonsko posteljico. Robniki so dvignjeni za 12 cm nad povozno površino. Višina nivoja  pri dovozu se prilagodi višini ceste. 
Na desni strani ceste LK 257331, kjer je predvidena izgradnja hodnika za pešce je potrebno na treh mestih izvesti otoke za zasaditev dreves, ki jih je potrebno obrobiti z polaganjem granitnih kock 8/8/8 cm v dveh vrstah na betonsko podlago deb. 10 cm. (glej gradbeno/prometno situacijo in detajl izvedbe otoka za saditev dreves). Notranji del se zasuje z lubjem ali prodcem.
Nosilnost površine hodnika za pešce in tlakovanih pohodnih poti po utrjevanju zgornjega sloja pod asfaltom mora doseči vsaj 80,00 MPa.

Nosilnost povoznih površin po utrjevanju zgornjega sloja pod asfaltom in tlakovci mora doseči vsaj 100,00 MPa. 
Površina pločnika se izvede z asfaltom debeline 4 cm.
Vozišče se izvede z enoslojnim asfaltom v debelini 6 cm. 
Po izvedenih delih je potrebno zavarovati odkope in nasipne brežine z ukrepi kot:

· izvedba primernih naklonov odkopnih in nasipnih brežin z ozirom na kategorijo terena ter izvedba zaobljenih robov brežin

· z ozelenitvijo in protierozijsko zaščito površin  

Nasipna brežina se izvede v naklonu 1 : 1,5, ukopna brežina pa v naklonu 1,5 - 1:1.

Sestava zgornjega ustroja: dovozna cesta do parkirišča
· asfalt - AC 16 surf B 70/100 A4 - 6 cm

· 40 cm - tampon D 32
· 20 cm – zmrzlinsko odporen material D 150

Sestava zgornjega ustroja: pločnik za pešce
· AC 8    surf B 70/100 A5, deb 4 cm  

· 40 cm - tampon D 32
Sestava zgornjega ustroja: tlakovano parkirišče
· betonski tlakovci
· tamponski prodec (fino nasutje) 0-16 =5 cm
· 40 cm - tampon D 32
· 20 cm – zmrzlinsko odporen material D 150

9. Objekti

AB podporni zid med prvim in drugim parkiriščem 
Predvidi se armirano betonski zid. Višina podpornega zidu znaša 0,62 m in širina zidu 0.25 m po celotni dolžini zida. 
Armiranje AB zidu skupaj z temeljem zidu se izvede z rebrastim jeklom BSt 500 S(armaturne palice).
Vsi vidni robovi se posnamejo oz izvedejo z robom 2,5/2,5 cm.

V AB zid je potrebno vgraditi  zaščitno cev (stigmafleks) fi 5 cm  kot predpriprava za potegovanje kabla javne razsvetljave
Dimenzije in konstrukcija je razvidna iz risbe (gradbena situacija in armaturni načrt)

10.  Odvodnjavanje
Na celotni trasi zagotovimo odvodnjavanje z dovozne ceste in tlakovanega parkirišča z minimalnim prečnim sklonom ob betonske robnike in v iztoke pod robniki ali preko LTŽ rešetke, ki vodo vodijo preko PVC cevi v PE revizijske jaške in naprej v obstoječ sistem odvodnjavanja. 
Uporabijo se PVC cevi SN8  ∅ 160 - 250, ki se položijo na betonsko posteljico v naklonu 0,8 % in več. Minimalna globina nivelete polaganja cevi znaša 0,80  m. PVC cevi se bodo priključevale na revizijske jaške iz polietilena DN 625mm. 
Obcestna drenaža je izvedena iz drenažnega peska, ki je zaščitena z filcem, na dnu pa se v betonsko posteljico položijo midren cevi premera 110 mm.

Ker je celotno področje vodopropustno in ravninsko ni pričakovati večjih vpadov meteorne vode iz hribin na cestišče. 
Križanja

Križanja s komunalnimi vodi:

Projektirana kanalizacija križa predvidene komunalne vode (vodovod, , plin, in kanalizacijske vode) z  vertikalnim odmikom 0,3 do 0,5 m pod obstoječimi kom. vodi. Vse obstoječe vode na območju obravnavane trase je potrebno ročno odkopati, jih zaščititi s PVC cevjo 110 mm  »minerba« in jih obbetonirati. 
Križanja s cestnimi površinami:

V cestnih površinah se bo izvajal ozki izkop z  podpiranjem.

Skladno s pogoji soglasodajalca morajo biti po končanem delu sanirani in obnovljeni vsi odseki cest in to po celotni dolžini trase in celotni širini ob predhodnem ustreznem utrjevanju zasipa (tampona).

V času izgradnje mora biti trasa izkopa zaščitena in postavljena vsa potrebna cestno prometna signalizacija da se preprečijo morebitne nesreče.

Trasa in niveleta

Trase meteornih kanalov kanalizacijskega omrežja so predvidene tako, da upoštevajo obstoječe komunalne vode in hkrati gravitacijsko padajo proti priključitvi na glavni kanalizacijski vod (obstoječi mešani vod) in naprej v reko Mežo.

Gradnja kanalov

Trasa kanala poteka na lokaciji, kjer je dovolj prostora in se izvedejo poševni izkopi. Potrebno je pustiti dovolj prostora za prehod pešcev in omogočiti varen prehod do objektov vzdolž in preko izkopanega jarka. Na mestih, kjer ob gradbeni jami ni dovolj prostora za odmet izkopanega materiala je potrebno le tega nakladati na kamione in odvažati na začasno deponijo.

Gradnja kanalov bo potekala po urbaniziranem zemljišču, ki je opremljeno z mrežo komunal- nih vodov. Zato je potrebno pred pričetkom gradnje zakoličiti in označiti vse podzemne ko- munalne vode na terenu. Vsa dela v bližini obstoječih vodov se opravijo v skladu s pogoji, ki jih bodo upravljalci teh vodov podali v upravnem postopku.

Izvajalec del je za čas gradnje dolžan varovati obstoječo kanalizacijo pred vnosom gradbenega materiala (pesek, beton, opaž) in preprečiti vtok podtalnice v kanalizacijo.

Pri vseh delih je potrebno poskrbeti za izvajanje vseh ukrepov varstva pri delu.
Polaganje kanala in cevni material

Dela pri gradnji cevovodov se morajo izvajati v skladu z ustreznimi določili »Polaganje in preizkušanje vodov in kanalov za odvod vode«.

Transport in skladiščenje cevi

· zaradi majhne teže se cevi lahko nalagajo ena na drugo

· paziti je pri natovarjanju in raztovarjanju, da ne pride do poškodb zaradi udarcev
· prepovedano je skipanje cevi.
Polaganje cevi

»Pri uporabi fleksibilnih materialov (PVC gladek in rebrasti, PE) se zahteva naslednji način vgradnje :
NEPOVOZNE POVRŠINE

1. Izvedba betonske posteljice iz pustega betona

2. Obsip in zasip cevi v skladu z navodili proizvajalcev cevi
POVOZNE POVRŠINE

1. Izvedba betonske posteljice za cevi PVC SN 8

2. Delno obbetoniranje cevi s pustim betonom  
3. Preostali zasip v skladu z navodili proizvajalcev cevi
K zgornjim navodilom dodajam še splošne zahteve :

Dno jarka za polaganje cevi mora biti ravno. Debelina betonske oz peščene posteljice pod dnom cevi je od 11 do 13 cm (odvisno od premera cevi in izračunano po enačbi D = 10cm + 0,1 x DN) oz je debelina posteljice od 13 do 18 cm z upoštevanjem kota nalaganja 90°. Betonska posteljica in beton za obbetoniranje cevi morata biti C 12/15. Če pri izkopu dna jarka naletimo na slabo nosilna tla, moramo dno jarka poglobiti in globino temelj- ne plasti povečati na 15 – 20 cm. Podobno postopamo ko na dnu jarka naletimo na skale ali večje kamne.

Poudarjamo, da je pravilna izvedba posteljice bistvenega pomena za nosilnost in vodotesnost kanala, zato je potrebno njeni izvedbi posvetiti vso pozornost, da ne bi bilo po opravljenem preizkusu tesnosti potrebno izvajati drugo (in vprašljivo) sanacijo stikov.

Predvidena je vgradnja PVC cevi obodne trdnosti, ki mora odgovarjati razredu SN8. 

Cevi se polagajo skladno z navodili proizvajalca cevi.

Zahteva se nadzor predstavnika proizvajalca na kvaliteto vgradnje cevi in jaškov.

Dovoljena polnitev kanalov z odpadno vodo je največ 50 %.

Cevi morajo ustrezati veljavnim standardom in zagotavljati vodotesnost in nosilnost.

Cevi morajo biti tovarniško preizkušene tako na vodotesnost kot tudi na temensko nosilnost (trdnost) ter opremljene z atestom.

Nad temenom cevi se na odmiku 30 cm položi opozorilni trak.

Na mestih križanj z ostalimi komunalnimi vodi se obnovijo opozorilni trakovi in zaščite.

Revizijski jaški

Na vseh lomih trase, na predvidenih priključkih kanalov in v predpisanih razdaljah so predvideni revizijski jaški. 

Revizijski jaški so tipski – montažni. Vsi posebni elementi so izdelani iz cevi, komponente pa so sestavljene z varjenjem in ekstrudiranjem. Jaški so izdelani iz rebrastega polietilena visoke gostote in sestavljeni iz: osnove jaška izdelani po šabloni po CEN 155 WI 011, z ravnim dnom s koritnico in vertikal- nega dela jaška, ki je iz cevi Ø 600 mm, ki so privarjene na osnovo. Priključek cevi na jašek se izvede z varjenjem ali obojko.

Vsi revizijski jaški so locirani na javnih površinah ali na mestih, ki so dostopna z vozilom za potrebe kontrole, čiščenja in vzdrževanja.

Svetli premer tipskih revizijskih jaškov na kanalih je 615 iz PE. Vsi jaški so zaključeni s konusom.

Jašek se podloži na splanirano dno in izravnani sloj peska (dobro utrjenega) debel.3-5 cm. Na pesek se položi podloženi beton debel. 10-15 cm, nanj pa osnova jaška. Jaški se obsujejo ob bokih po celi višini do zaključnega vrhnjega sloja s peskon v širini 50 cm ali s prebrano izko- pano zemljino, ki se utrjuje v slojih do stopnje zgoščenosti najmanj 92% po Proktorju. V jašek se vstopa s prenosno lestvijo. Jaški so pokriti s tipskim pokrovom. Na nevoznih površinah je zahtevana nosilnost do 15 Kn (razred B) se vgradijo pokrovi direktno na jašek brez dodatnih del. Tam, kjer ležijo jaški v voznih površinah je zahtevana nosilnost 400 Kn (razred D), so po- krovi predvideni za prevzem prometne obtežbe in se vgradijo izravnalni obroči med betonskimi sidrnimi obroči in pokrovi jaškov. 

V primeru ko je višinska razlika med koto dotoka in iztoka večja od 0,5 m, je treba predvideti kaskadni revizijski jašek. V kaskadnem jašku je potrebno stopnjo izvesti iz kolena, ravnega dela in T kosa (namesto T kosa lahko sestavimo odcep 45° in koleno 45°). Stopnja se izvede iz istega materiala ali iz materiala z boljšimi lastnostmi, kot je osnovni kanal. 

V primeru, ko je višinska razlika med koto dotoka in iztoka manjša od 0,5 m se lahko predvidi upadni revizijski jašek.

Pri vgrajevanju, skladiščenju in transportiranju jaškov je potrebno upoštevati navodila proizvajalca.

Tipski objekti na kanalu

Objekte na trasi kanalov  (revizijske jaške, priključke na obstoječe kanale in križanja) je treba izvesti v skladu s priloženimi detajli. Vsi materiali morajo ustrezati veljavnim predpisom in standardom. 

Po končani gradnji je potrebno pospraviti gradbišče in na terenu vzpostaviti prvotno stanje.
Splošne zahteve

Pred pričetkom gradnje je potrebno sklicati sestanek upravljalcev obstoječih komunalnih napeljav in objektov in vse naprave in objekte, ki niso vidni, zakoličiti na terenu. Vsa dela v bližini teh napeljav je potrebno opravljati v skladu s pogoji izstavljenih soglasij in v primerih nevarnosti poškodbe teh naprav ali od teh naprav pod  neposrednim nadzorstvom upravljalcev. V primerih, da nastopi nevarnost za osebe, imovino ali stroje od teh naprav pa je potrebno ta dela posebej strokovno organizirati ali popustiti za to usposobljeni delovni organizaciji  ob istočasnem neposrednem nadzoru  upravljalca. Še posebej je treba biti pozoren pri prečkanju elektrovodov in vodovodov.

Med gradnjo kanala bo potrebno začasno zaščititi obstoječe komunalne vode, ki prečijo traso kanala in bodo pri izkopu jarka obviseli v zraku. Ker so vsa prečkanja enostavna (približno pod pravim kotom glede na izkopani jarek) in jarek ozek bo za zaščito teh vodov pred zrušenjem zadostovala izvedba običajnega gradbenega privizorija (podlaganje desk ali  obešanje na drog). Te vode je tudi potrebno označiti in še posebej energetske kable zaščititi pred dotikom. Po končani gradnji je potrebno gradbišče splanirati, očistiti in vzpostaviti v prvotno stanje.

Pri vseh delih je potrebno upoštevati veljavne higiensko-tehnične predpise o varstvu pri delu. Izgradnja v mestu zahteva, da bo potrebno poleg ukrepov za zaščito delavcev na gradbišču še posebej upoštevati vse varstvene ukrepe za zaščito teh oseb:varnostna ograja vzdolž izkopane gradbene jame, osvetlitev gradbišča ponoči, ureditev prehodov za pešce in avtomobilski promet, ureditev zapore in urejanje prometa z ustrezno signalizacijo in druge potrebne ukrepe.

Za priključitev na kanalizacijsko omrežje je potrebno pridobiti soglasje pristojnega komunalnega podjetja. 

Poleg preizkusa tesnosti kanala se izvede tudi snemanje kanalizacije s kamero. Snemanje izvede bodoči upravljalec javne kanalizacije.

Na kritičnih mestih se pred izkopom gradbene jame ugotovi in dokumentira stanje obstoječih kanalov in naprav v pristojnosti geologa in gradbenega izvedenca v sled preprečevanja kasnejših odškodninskih zahtevkov.

Položene kanale, objekte in križanja z ostalimi komunalnimi vodi je obvezno geodetsko posneti in izdelati geodetski elaborat ter vnesti podatke v kataster skladno z »Navodili za izdelavo katastra vodovoda in kanalizacije «.

Na osnovi geodetskega elaborata je potrebno izdelati projekt izvedbenih del (PID).

Vsa dela se izvajajo skladno s tehničnim pravilnikom za izgradnjo kanalizacije- evropski standard EN 1610.
11. Razsvetljava

Razsvetljava je podrobneje obdelana v elektro  načrtu, ki je sestavni del projektne dokumentacije.
12. Prometna ureditev
Vertikalna signalizacija
Na priključkih na Prežihovo ulico na začetku in koncu trase se postavijo na desni strani priključka prometni znaki »ustavi II-2« z odmikom roba znaka od roba ceste oz. pločnika znaša 30 cm.
Horizontalna označba
V priključku na Prežihovo ulico je potrebno izvesti neprekinjeno široko črto V-9, ki označuje mesto, na katerem mora voznik ustaviti vozilo. Prav tako je potrebno ustrezno označiti parkirišče za invalide: vertikalna in talna prometna označba. 
13. Hortikultura

     Ker cesto vodimo povsem po obstoječi trasi, obcestni svet dejansko ne menja podobe. 
Nasipne in vkopne brežine bodo po izvedenih delih humuzirane in zatravnjene, drugi 
ukrepi krajinske in hortikulturne ureditve pa niso predvideni. Vsi ostali ukrepi pa so 
predmet odločitve investitorja.
C. TEHNOLOGIJA IN POGOJI GRADNJE

Izkopano plodno zemljino je potrebno deponirati ob trasi za kasnejšo izvedbo     

      humuziranja.

Obstoječi tamponski material iz območij, ki ga je zaradi znižanja nivelete potrebno 


izkopati in se bo kasneje  uporabil kot zasip, se odpelje v začasno 
                  deponijo  v bližini trase.

Izkope je potrebno izvajati strojno. Izkopani material se odpelje v trajno deponijo.

Deponije materiala se določajo skupaj oziroma s soglasjem občine, krajevnih institucij in nadzora.

Humus deponiran ob trasi se uporabi za humuziranje vkopnih  in nasipnih brežin in za ureditev okolice trase, ki je bila prizadeta z gradbenimi deli.

Izvajalec je dolžan dela v maksimalni možni meri izvajati mehanizirano, izbor mehanizacije pa podrediti tehnološkim in kvalitativnim zahtevam ter terenskim možnostim oz. prometno varnostnim pogojem.

Vsa zemeljska dela v območju komunalnih vodov se izvajajo ročno v prisotnosti komunalnih upravljavcev .

Kvaliteta vgrajenega materiala in kvaliteta izvedbe del mora ustrezati standardom oz. kriterijem, ki so predpisani.

Izvedbo gradbenih del je potrebno izvajati v prisotnosti geomehanskega nadzora in asfaltnega tehnologa. Ta bo skrbel za pravilno izvedbo ter podaja morebitna dodatna nadaljnja navodila za kvalitetno izvedbo del.

D. UREDITEV PROMETA MED GRADNJO
Dela se bodo izvajala pod prometom. Možne bodo samo delne polovične zapore ceste,  ki bodo upravljane s semaforji.

Načrt ureditve prometa med gradnjo pripravi izvajalec gradbenih del.
E. POSEG NA ZEMLJIŠČA IN OBJEKTE
Predhodno je izdelana odmera zemljišč za potrebe izgradnje ceste. 


      Predvidene parcele za poseg:
 k.o 889 Mežica: 

 par.št.:   641/1, 676/6, 678, 676/7, 677/1, 659.
F. PREDRAČUNSKA VREDNOST

Predračunska vrednost investicije znaša  predvidoma  
Faza I: 46.700,00 € z DDV                             
                                                                                                                 Sestavil:
Lenart Robert, d.i.g.
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