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T E H N I Č N O    P O R O Č I L O
Projekt: 1529/13
Datum : APRIL 2013
A. SPLOŠNI PODATKI

1. Objekt

PREPLASTITEV FUŽINARSKE POTI

2. Investitor

Občina MEŽICA
Trg svobode 1,
2392 Mežica
3. Projektna naloga

Potrebno je izdelati projekt za preplastitev fužinarske poti JP 757451. Predmet obdelave je odsek v dolžini 163 m. Preplastitev ceste je predvidena na območju trase obstoječe dotrajane asfaltirane ceste kot dostopna cesta do individualnih hiš. Obstoječi asfalt na celotni trasi ceste je potrebno odstraniti in preplastiti z novim asfaltom. 
Na nekaterih predelih je vidno nevarno strmo področje nasipne brežine zato je potrebno na levi strani ceste stabilizirati brežino, kot na primer z metodo Patent Vegetation Strips (ali sanacija z enakimi karakteristikami). 

Predlog rešitve:

· širina asfaltnega vozišča je predvidena 3,00 m 

· betonski robnik 15/25 na vsaki strani ceste
· stabilizacija brežin kot na primer z metodo Patent Vegetation Strips (ali sanacija z enakimi karakteristikami)
· računska hitrost 40 km/h

· osni pritisk: 8 t

· potrebno je urediti odvodnjavanje cestišča

4. Projektne osnove 

     Vrsta in pomen ceste

Glede na družbeni in gospodarski pomen je obravnavana cesta občinska, obravnavana kot dostopna cesta.
Obstoječe stanje

Obstoječa trasa je v asfaltni obliki, širine 3,0 - 3,5 m in dotrajana. Trasa poteka v hribovitem terenu, skozi urbano naselje. Trasa ceste v celoti poteka v hribovitem delu z max vzdolžnim naklonom 16,0 %. Trasa oseka ceste - fužinarska pot JP 757451 se začne za koncem mosta preko potoka Šumec. Ni vidnih  plazovitih področij.

Odvodnjavanje je delno urejeno, vendar dotrajano.

Geodetske podlage

Za predmetni odsek ceste je pridobljen posnetek terena s strani geodeta (Geodet – AP d.o.o.).
Vodnogospodarski pogoji in ureditve

Sam poseg zajema določene preureditve elementov za odvodnjavanje ceste, ki pa imajo zgolj lokalni pomen in ne vplivajo na hidrološke razmere v odprtih vodotokih oz. v podtalju.

Geologija in geomehanika

Med gradnjo je obvezna prisotnost geomehanika.
B. TEHNIČNI OPIS TRASE

1. Vrsta objekta

Gradbeno inženirki objekt; preplastitev ceste 
2. Tehnični podatki

Kategorija ceste: 
javna pot - dostopna cesta

Vrsta terena:
hribovit  

Računska hitrost:
Vr= 40 km/h

Osna obremenitev: 8 t
3. Normalni profil – cesta + pločnik + parkirišče
normalni prečni profil ceste 
- betonski robnik


1 x 0,15 = 
0,15 m



- vozni pas



1 x 3,00 = 
3,00 m

- betonski robnik


1 x 0,15 = 
0,15 m







--------------------------



SKUPAJ:


    


3, 30 m
4. Os ceste

Os ceste se v celoti prilagodi osi obstoječe ceste. Os ceste ne presega minimalni dovoljen radij, zato niso potrebne razširitve v skladu s pravilnikom. 

5. Skloni

Prečni skloni vozišča so odvisni od vrednosti horizontalnih elementov trase in sicer min  prečni sklon znaša 2,5 % max 5 %.

Vzdolžni naklon ceste JP 757451 se v celoti prilagodi obstoječi trasi ceste.
Na priključkih se višina nivelete prilagodi višinam vozišča. 
Vertikalni radiji konkavnih in konveksnih zaokrožitev ne presegajo minimalnih zahtev.
6. Širine in dolžine pasov

Širina voznega pasu na obravnavani cesti znaša na celotni trasi 3,00 m in dolžine 163 m.
7. Preglednost  
Preglednost ceste in priključkov je zagotovljena. 
8. Konstrukcija spodnjega ustroja
Zemeljska dela se bodo izvajala v minimalnem obsegu. V večinskem delu trase niveleta sledi sedanjemu vozišču zato večjih posegov v spodnji ustroj ni. Kategorije terena so ocenjene na osnovi geološke karte.V kolikor se izkaže, da je zemljina nezadovoljive zbitosti se le ta skomprimira  do zbitosti Me min = 40 MN/m2 in se izvedejo predpisani padci proti drenaži. Kjer je cesta v nasipu se temeljenje nasipne brežine izvede s stopničastimi zaseki do raščenih tal. Nasipi na območju zasekov se izvedejo v plasteh max. debeline 30 cm. Naklon spodnjega ustroja se izvede v naklonu 4% proti drenaži. 

Skupna količina izkopa skupaj z izkopanim tamponom znaša 393 m3.  

9. Zgornji ustroj

Večinoma  niveleta sledi sedanjemu vozišču, nižajo oz višajo se samo posamezne vzpetine na krajši razdalji. Obstoječi tlak se v večini odstrani, kjer je nivo nove nivelete višji od 40,00 cm napram trenutnemu nivoju, se tampon samo dosuje, sicer ga je potrebno izkopati, poglobiti teren in zasuti z novim tamponom. V kolikor izkopani tampon zadostuje tehničnim zahtevam, se lahko le ta ponovno uporabi za nasip. Debelina tampona ne sme biti tanjša od 60 cm. Skupna količina vgrajenega tampona v cestišče znaša 396 m3 (zbito stanje) in se izvede z drobljencem debeline 0-32 mm. 
Vozišče se izvede z dvoslojnim asfaltom v debelini 5 + 3 cm. 
Na vsaki strani ceste je potrebno asfalt zaključiti z betonskimi robniki 15/25 cm. Vrh robnika mora biti za 12 cm višji od višine asfaltirane ceste.

Od profila P4 – P7 je potrebno levo stran ceste (nasipno brežino) stabilizirati z metodo armirane zemljine kot na primer Patent Vegetation Strips (ali sanacija z enakimi karakteristikami).
Nosilnost površine po utrjevanju zgornjega sloja pod asfaltom mora doseči vsaj 100,00 MPa.

Po izvedenih delih je potrebno zavarovati odkope in nasipne brežine z ukrepi kot:

· izvedba primernih naklonov odkopnih in nasipnih brežin z ozirom na kategorijo terena ter izvedba zaobljenih robov brežin

· z ozelenitvijo in protierozijsko zaščito površin  

Nasipna brežina se izvede v naklonu 1 : 1,5, ukopna brežina pa v naklonu 1,5-1 : 1.

Sestava zgornjega ustroja: cesta

· 3 cm – AC 11 surf B 70/100 A3
· 5 cm - AC 16 base B50/70 A3
· 60 cm - tampon D 32

10. Odvodnjavanje

Meteorna kanalizacija

Na celotni trasi zagotovimo odvodnjavanje z vozišča z minimalnim prečnim sklonom ob betonske robnike in v iztoke pod robniki ali preko LTŽ rešetke, ki vodo vodijo v cestne požiralnike in iz požiralnikov preko PVC cevi v revizijske jaške in naprej v obstoječi sistem meteorne kanalizacije. Ker je celotno področje vodoprepustno ni pričakovati večjih vpadov meteorne vode iz hribin na cestišče.

Fekalna kanalizacija
Uporabijo se PVC cevi SN8 fi 200, ki se položijo na betonsko posteljico v naklonu 0,8 % in več. PVC cevi  Minimalna globina nivelete polaganja cevi znaša 0,80 m. PVC cevi se bodo priključevale na revizijske jaške iz polietilena DN 625mm. Na vejo fekalne kanalizacije oz. revizijske jaške je potrebno izvesti priključke kot predpriprava za priključitev fekalne kanalizacije iz posameznih sklopov individualnih objektov. 

Nova veja fekalne kanalizacije se priključuje na obstoječo vejo sistema.
11. Objekti

Jeklena varnostna ograja

Na območju stabilizacije brežine je potrebno postaviti jekleno odbojno ograjo. Le ta se zabije do raščenih tal.

Odbojna ograja ne sme biti višja od 75 cm nad nivojem vozišča ter oddaljena za 50 cm od roba vozišča.

Lokacija jeklene varnostne ograje:

P4 - P7 = 48 m
Sanacija nasipne brežine

Na nekaterih predelih je vidno nevarno strmo področje  nasipne brežine. Osi na tem območju ni mogoče premakniti zaradi prestrmega pobočja na levi strani ceste.

Glede na geološke raziskave je najoptimalnejša stabilizacija brežin kot na primer z metodo Patent Vegetation Strips (ali sanacija z enakimi karakteristikami), ki je cenovno najugodnejša, hkrati pa posegamo v naravno okolje v minimalni meri in ji povrnemo prvotni videz, časovno pa je sanacija končana v zelo kratkem času.

Stabilizacija brežin se izvede po fazah:

· z izkopom zgornjega ustroja

· položitev mehkih specialnih mrež po vozišču in čez nasipno brežino, ter sidranje le teh

· zasip mrež na vozišču z tamponskim materialom ter utrjevanjem

· montaža togih vodoprepustnih zaplat na prej položeno mrežo v območju 


nasipne brežine za kasnejši zasip, ter sidranje le teh

· dodatni zasip nasipne brežine za zaplatami in sprotnim utrjevanjem ter ponovno ozelenitvijo brežin s travno rušo ali grmovnicami 
Območje nasipne brežine:
 P4 - P7 = 48 m
12. Priključki
Vsi priključki oz odcepi se izvedejo v asfaltni izvedbi v širini 3,0 m in dolžine cca 3,00 m s primernim radiem. 

Vsi priključki se morajo višinsko in tehnično uskladiti z obstoječo niveleto novega vozišča in odcepov.
13. Hortikultura

     Ker cesto vodimo povsem po obstoječi trasi, obcestni svet dejansko ne menja podobe. 
Nasipne in ukopne brežine bodo po izvedenih delih humuzirane in zatravnjene, drugi 
ukrepi krajinske in hortikulturne ureditve pa niso predvideni. Vsi ostali ukrepi pa so 
predmet odločitve investitorja.
C. TEHNOLOGIJA IN POGOJI GRADNJE

Izkopano plodno zemljino je potrebno deponirati ob trasi za kasnejšo izvedbo     

       humuziranja.

Obstoječi tamponski material iz območij, ki ga je zaradi znižanja nivelete potrebno 


izkopati in se bo kasneje  uporabil kot zasip, se odpelje v začasno 
                  deponijo  v bližini trase.

Izkope je potrebno izvajati strojno. Izkopani material se odpelje v trajno deponijo.

Deponije materiala se določajo skupaj oziroma s soglasjem občine, krajevnih institucij in nadzora.

Humus deponiran ob trasi se uporabi za humuziranje vkopnih  in nasipnih brežin in za ureditev okolice trase, ki je bila prizadeta z gradbenimi deli.

Izvajalec je dolžan dela v maksimalni možni meri izvajati mehanizirano, izbor mehanizacije pa podrediti tehnološkim in kvalitativnim zahtevam ter terenskim možnostim oz. prometno varnostnim pogojem.

Vsa zemeljska dela v območju komunalnih vodov se izvajajo ročno v prisotnosti komunalnih upravljavcev .

Kvaliteta vgrajenega materiala in kvaliteta izvedbe del mora ustrezati standardom oz. kriterijem, ki so predpisani.

Izvedbo gradbenih del je potrebno izvajati v prisotnosti geomehanskega nadzora in asfaltnega tehnologa. Ta bo skrbel za pravilno izvedbo ter podaja morebitna dodatna nadaljnja navodila za kvalitetno izvedbo del.

D. UREDITEV PROMETA MED GRADNJO
Dela se bodo izvajala pod prometom. Možne bodo samo delne polovične zapore ceste,  ki bodo upravljane s semaforji.

Načrt ureditve prometa med gradnjo pripravi izvajalec gradbenih del.
E. POSEG NA ZEMLJIŠČA IN OBJEKTE
Predhodno je izdelana odmera zemljišč za potrebe izgradnje ceste. 


    Predvidene parcele za poseg:

k.o 889 Mežica: 972, 299/1, 309, 265, 266/1, 308/1, 303 
F. PREDRAČUNSKA VREDNOST

Predračunska vrednost investicije znaša  predvidoma  


Cesta: 64.600,00€ z DDV                                       
                                                                                                                 Sestavil:

                                                                                                              Lenart Robert, d.i.g.
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