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Krajani Arclina

Datum: 11.9.2024

Zadeva: Ureditev regionalnih cest R2-430/0282, ViSnja vas-Celje in R3-752/7206, Arclin-Ljubeéna
(na relaciji Arclin-Visnja vas) v obé&ini Vojnik

Prejeli smo vas dopis »lzhodi§¢a za ureditev prometne infrastrukture na relaciji Arclin-Visnja vas«, z dne
v Arclinu in SirSe ter se v nadaljevanju dopisa opredeljujete do zahtev do DRSI.

V uvodu Zelimo omeniti, da smo vecino vpra$anj, ki jih odpirate, obravnavali in zadeve pojasnjevali na
predstavitvi projektnih resitev predvidenih prometnih ureditev v ob&ini Vojnik, z dne 8.7.2024, v prostorih
Obcine Vojnik. Iz vsebine vaSega dopisa je videti, da nekatere zadeve terjajo dodatna pojasnila, hkrati
pa so bile podane tudi vase zahteve, na katere podajamo odgovore in jih dodatno komentiramo.
|zpostavljate naslednje zahteve:

1. »Da se $e enkrat prougi upravi&enost investicije v rekonstrukcijo kriZi¥a v tako velikem obsegu. TeZava je, da
MO Celje navezovalne ceste AC Celje - vzhod (varianta jug) ni umestila v svoj OPN, kar za nas pomeni
dolgorocen in konstanten pritok vozil po cesti Arclin-Ljube&na. Ta bodo seveda Se naprej povzro¢ala nenehni
hrup, uhajanje $kodljivih izpusnih delcev in umanjkanje zdravega Zivljenjskega okolja, kot je to dologeno z
Ustavo Republike Slovenije.«

Odgovor:

in sicer R2-430/0282, ViSnja vas-Celje in R3-752/7206, Arclin-Ljubec¢na je vsekakor upravi¢ena
investicija, ker se z ureditvijo le-tega izboljSuje prometna varnost vseh udelezencev v prometu
(predvidene so ureditve novih povrsin za pesSce in kolesarje, ukrepov za umirjanje prometa, novih
prehodov za pesce in kolesarje, prometno varnih prikljuékov, prometno varnih avtobusnih postajalis¢,
cestne razsvetljave...) in pretoénost prometa motornih vozil z ureditvijo obstojeéih in novih med seboj
sinhroniziranih semaforiziranih krizi§¢. S samo ureditvijo krizi¢a pa se poleg precej pomanjkljive
problemati¢ni zaradi naras€anja prometnih obremenitev.

Sprejetie OPN in realizacija obvozne ceste za odsek Arclin-Ljubena za namen tranzitnega prometa
tovornih vozil je lahko dolgotrajna in negotova. Ureditev le-te ne bo imela vpliva na prej navedene
pozitivne investicijske u€inke ureditve krizi§¢a.
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2. »Nikakor se ne moremo strinjati z reitvijo, da bi bila regionalna cesta Arclin-Ljube&na glavna prometna zila
2a vozila iz smeri avtocestnega prikljutka Celje-vzhod. Direkcija za infrastrukturo je 29.5.2024 tevno mesto
Ljubegna 2 premaknila na novo lokacijo. Ta je pokazala velik, 40 % porast 3tevila vozil glede na prejinje
stanje. Podatki za zadnja dva majska dneva kazejo, daje omenjeno cesto prevozilo ve& kot 11.000 vozil.«

Odgovor:

Umestitev alternativne obvozne ceste za odsek Arclin-Ljubeéna in sprejetie ustreznega prostorskega
nacrta je v domeni Obé&in Vojnik in Celje.
Stevno mesto »Ljubeéna 2« je 30.5.2024 bilo premaknjeno na novo lokacijo, in sicer v cca km 1.940.
PrejSnja lokacija v km 2.300 na odseku Arclin-Ljube&na ni ve€ bila ustrezna zaradi delne preusmeritve
prometa ia AC priklju¢ka Celje-vzhod na novozgrajeno obvoznico Ljube&na.
Trenutno so znani podatki Stetja za zadnja dva dneva v maju ter za vse dneve v juniju in juliju. Iz Stetja
so razvidne naslednje prometne obremenitve (vsa vozila, obe smeri):

- 5.512 (30.5.2024),

- 5.602 (31.5.2024),

- 4.805 (povpreéno $tevilo vozil v juniju),

- 4.418 (povpreéno Stevilo vozil v juliju).
Za primerjavo navajamo $e celoletna Stetja (PLDP-povprecni letni dnevni promet) v preteklih letih:

- 4.015 (leto 2017),

- 4177 (leto 2018),

- 4.288 (leto 2019).
Meritve od leta 2020 do leta 2023 niso bile verodostojne, zato tudi niso primerijive zaradi vpliva Covida
in obvoznice Ljubeéna.
Iz navedenih podatkov je lahko razvidno, da pove¢anje prometa gotovo ni 40 %, lahko pa se ugotovi,
da promet nara$¢a, kar je tudi posledica sploSnega trenda nara§éanja prometa na celotnem cestnem
omrezju.

3. »Posledi¢no zahtevamo ponovno opredelitev projektanta do $tevila vozil, ki bodo vplivala na koligino prometa
v kriZi§¢u Arclin iz smeri Ljube¢ne. Podatki, na kateri temelji trenutna dokumentacija izhajajo iz leta 2020 in
niso relevantnil«

Odgovor:

V kratkem bo izvedeno novo ro¢no $tetje prometa za obmogje krizis¢a in se bo preveril morebiten vpliv
AC prikljucka Celje-vzhod in obvoznice Ljubeéna na prometne tokove nadrtovane ureditve krizi§&a.
Treba je omeniti, da kapacitetna analiza, ki je bila izdelana za potrebe naértovanja krizi§&a, skladno s

upostevanjem stopnje letne rasti prometa 1.5%.

4. »Da se na regionalni cesti Arclin-Ljube&na, predvsem pa na odseku kriZis¢e Arclin prepove voZnja
tovornih vozil. Omenjena cesta je na obmog&ju kriZi$&e Arclin Siroka le 5 metrov, je celo Solska pot,

na njej pa ni zgrajenega niti metra plognika ali kolesarske steze. Samo v zadnjih dveh dneh leto¥njega maja
pa je to cesto prevozilo 310 tovornih vozil. Ta vozila povzrotajo prekomeren hrup in vibracije, posledice
katerih se na nasih nepremicninah poznajo (razpoke). Menimo, da cesta, ki na omenjenem odseku poteka tik
ob hi3ah, nikakor ni primerna za promet, kaj 3ele za tako obseZen tovorni promet! Za vsa tovorna vozila
obstaja vzporedna regionalna cesta Celje-Visnja vas, ne bomo pa ve dovolili, da se nam praktiéno pod okni
odvija tako obseZen promet tovornih vozil!«

Odgovor:

Skladno s PZI Ureditev R3-752/7206, Arclin-Ljube&na, od km 0.020-km 2.210, ki se naveZe na resitve
Arclin-Ljube¢na, »priklju¢ek Ljubeéna« je predvidena $irina vozi§éa 6.00 m po celi dolZini odseka ter
enostranski plocnik v $irini 1.70 m na delu odseka

5. »NakriZi$¢u v Arclinu Ze zadnjih nekaj let manjka prometni znak, ki prepoveduje voznjo tovornih vozil, razen
za lokalni promet v smeri Ljube&ne. Na nasprotni strani, torej v Ljube&ni, so tak&ni znaki postavljeni, v Arclinu
Jih ni. Zahtevamo postavitev omenjenih znakov (zahteva %e poslana izpostavi direkcije v Celje, a ostaja brez
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odgovora).«

Odgovor:
Po sestanku predstavnikov DRSI s krajani na obgini smo sproZili vse potrebne aktivnosti za postavitev
prometnega znaka za prepoved voznje tovornih vozil na krizi§&u v Arclinu, in sicer za smer Arclin-
Ljubecna.

6. »Dase prebivalcem v vplivnem obmogju kriZis€a uredijo varni dovozi na njihove nepremi¢nine. Poudarjamo,
daje izvoz v kriZi¥Ce, sploh pa v prihodnje semaforizirano kriZi¥&e, nevaren in ga kot takSnega absolutno
zavratamo.«

Odgovor:

Ureditev krizi§¢a ima za posledico preureditev obstoje¢ih individualnih prikljukov, ki so na obmodju
krizi$¢a in se direktno prikljudujejo nanj. Predvidene so spremembe ureditve prikijuckov za lastnike
stanovanjskih objektov Arclin 74, Arclin 75, Arclin 71 in Arclin 71a.

Kot je Ze prej bilo omenjeno poglaviten namen ureditve krizi§€a, je izbolj$anje prometne varnosti na
celotnem obmogju krizi§¢a, torej to velja tudi za preureditev obstojecih individualnih priklju¢kov na
prometno varen nacin.

Prikljuéek za objekt Arclin 74: obstojeci prikljutek je prometno nevaren, ker se priklju€evanje vozil na
GPS izvaja na prometno najbolj izpostavljeni lokaciji krizi§¢a (sredi krizi§¢a) na R2-430/0282, s PLDP
cca 16.000 vozil in pred avtobusnim postajali§éem, zaradi katerega ni mogo&e zagotoviti ustrezne
preglednosti na prikljucku. S projektno reSitvijo je predvideno prikljucevanje preko zgrajenega
stirikrakega kriziS€a na lokaciji Eurospin-SPAR. Obstojeéi prikljutek se ohrani in se ga preuredi v
prikljucek s prometnim rezimom »desno-desno.

Prikljuéek za objekt Arclin 75: obstojeéi prikljuéek na R2-430/0282 z levim zavijalcem iz smeri ViSnje
vasi se nadomesti s prikljuékom na R3-752/7206 in se uredi kot individualni dovoz do dvorid¢a
stanovanjskega objekta. .

Prikljuéek za objekta Arclin 71 in 71a: obstojeca lokacija prikljucka na R3-752/7206 je problematicna
zaradi blizine krizi§¢a. V konicnih urah je otezkocen uvoz in izvoz z regionalne ceste zaradi kolon na
prikljuénem kraku proti Ljubecni. S projektno resitvijo je predvidena izvedba taine oznatbe »prepoved
ustavljanja« s katero se omogoca dostop do stanovanjskih objektov Arclin 71 in Arclin 71a. Zaradi
lokacije obeh objektov v neposredni blizini krizi§¢a izbolj§anje obstojecega stanja obeh prikljuckov zal -
ni mogoc¢a. Podpiramo idejni predlog ob¢ine, da bi se za oba objekta uredil bolj varen skupni prikljucek,
in sicer posredno preko novega ureditvenega obmodja rekreacijskih povrsin in raz8iritve parkiri§¢a
SPAR na R2-430/0282. Ureditev variantnega prikljucka je odvisna od dogovora med obgino in SPAR.

7. »Da se prebivalcem v vplivnem obmod&ju kriZid&a uredijo ustrezne protihrupne ograje ali varnostne ograje,
kijih bodo vsaj deloma zas&itile pred hrupom in izpu$nimi delci vozil. V tem primeru gre namret za
semaforizirano kriZi$¢e, kjer bo promet dolo&en del dneva stal, ob speljevanju ‘vozil pa se poveta hrup in
onesnaZenost z izpu¥nimi delci.«

Ze obstojece krizisée je zelo prometno obremenjeno z dalj§imi kolonami in zastoji vozil v koni&nih urah.
Ocenjujemo, da predvidena ureditev krizi§¢a ne bo bistveno spremenila vpliva prometa na obstojece
Zivljenjske razmere prebivalcev.

Urejanje hrupa ob obstojecih odsekih drzavnih cest se izvaja na podlagi doloéil iz Operativnih programov
varstva pred hrupom. Skladno z dologili aktualnega Operativnega programa varstva pred hrupom, ki ga
je Vlada RS sprejela 6. 10. 2022, je bil odsek R2-430/0282 Viénja Vas — Celje vkljugen v Studijo hrupa
za opredelitev obmogij in obsega potrebnih protihrupnih ograj ob pomembnih cestah v upravijanju
Direkcije RS za infrastrukturo na obmogju Celja, Maribora in Ptuja z okolico (Epi Spektrum d. o. o., §t.
2021-052, april 2022, dopolnitev oktober 2022). S studijo hrupa so bila opredeljena obmocja primerna
za postavitev protihrupnih ograj ob obravnavanih odsekih in na tej podlagi pripravijen prediog
protihrupnih ukrepov. Ukrepi ob tem odseku v ob&ini Vojnik niso bili predlagani.

Odsek R3-752/7206 Arclin — Ljubeéna glede na zadnje razpoloZljive prometne podatke (za leto 2022)
ne sodi med pomembne ceste z veé kot 3 mio prevozov vozil na leto, za katere se izvaja obratovaini
monitoring hrupa in na podiagi katerega se pripravijo Operativni programi varstva pred hrupom. lzvedba
aktivnosti v zvezi z ukrepi zas&ite pred hrupom ob tem odseku trenutno ni predvidena.
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8. »Da se na vplivnem obmodju kriZi§¢a izvedeta $tudiji hrupa in obremenjenosti z delci PM10.«

Izdelava &tudije hrupa ali druge $tudije v zvezi z oceno vpliva na okolje v okviru tega projekta ni
predvidena.

9.. »Na predstavitvi 8.7.2024 smo bili seznanjeni z namero direkcije za infrastrukturo, da se na regionalni cesti
Celje-Visnja vas postavijo Se dodatna semaforizirana kriZi§¢a. Skupaj naj bi jih od Arclina do Vojnika bilo 6.
Tak3ni resitvi spodaj podpisani krajani v tej fazi nasprotujemo. Zato bi Zeleli, da nam predstavite in pojasnite
povezanost delovanja semaforskih sistemov na celotni potezi, podkrepljeno z izrauni (trajanje zelenega vala,
pri¢akovane hitrosti ipd.). TakSni izrauni so nujno potrebni za oceno prihodnje pretodnosti prometa in za
primerjavo z moznimi alternativami. V prvi vrsti s kroZi§¢i (kot primer GLEJ PRILOGO SPODAYJ), kar je
bilo nenazadnje zapisano ze v Dolgoro&ni razvojni strategiji ob&ine Vojnik 2010-2020. V njej so zapisali, da
se bodo v Arclinu, v Vojniku pri pokopalid¢u in v Visnji vasi gradila kroZis¢a. Od kod in zakaj sedaj tak¥na
odstopanja od sprejete strategije nam ni znano. Niti ne vemo ali se je s tak¥nimi odstopanji strinjal ob&inski
svet ob&ine Vojnik.«

Odgovor:

Na predstavitvi prometnih resitev skozi Vojnik, predvsem na odseku R2-430/0282, od km 1.370-km
2.500 (od krizis¢a pri pokopali§¢u do krizis€a »priklju¢ek Ljubecna«) je bilo reCeno, da niz petih
semaforiziranih kriziS¢ (v km 1,410 obstojece semaforizirano krizi§¢e pri pokopali§éu, v km 1,800 novo
km 2,290 novo semaforizirano krizis¢e pri SPARU in Eurospinu in v km 2,380 novo semaforizirano
krizis¢e-prikljuéek Ljubeéna) predstavija najbolj optimalno varianto ureditve prometnih tokov na odseku

ceste z gosto pozidavo, z velikim Stevilom obstojecih prikljuékov in novo generacijo prometa, ki ga

.....

.....

zagotavlja s predpisi sprejemljiva pretocnost prometa v krizi$€ih. Z nara§¢anjem prometa v prihodnosti
se bodo lahko krmilni programi sproti uravnavali in prilagajali spremembam prometnega toka. Izraguni
usklajenosti delovanja semafornih naprav med posameznimi krizi§¢i so razvidni iz » Optimizacija krmilnih
programov v petih krizis¢ih na drzavni cesti R2-430/0282, Viénja vas-Celje, od km 1.370-km 2.500,
APPIA, d.o.0., t. projekta AP008-20-S, september 2021«, ki jo lahko pridobite v sklopu zahteve za
dostop do informacij javnega znaaja na uraden naslov gp.drsi@gov.si. Vse prometne ureditve so v
sklopu recenzije projektne dokumentacije bile pregledane in potrjene s strani pooblaséenega
recenzenta DRSI.

V obravnavi je tudi vioga za umestitev Sestega kriziS¢a za obmocje prostorske ureditve trgovine Hofer,
za katerega investitor bo moral dokazati predvsem prometno sprejemljivost umestitve krizi§éa glede na
predvideno sinhronizacijo petih krizis¢.

S kapacitetno analizo za kriziS¢e »priklju¢ek Ljubena« je bilo ugotovijeno, da je varianta
semaforiziranega in prometno odvisno krmiljenega krizi§¢a bolj primerna od variante kroZnega krizi§éa.

sorazmerno kratkih razdaljah ni priporogljivo zaradi razli€nih prepustnosti. Umestitev kroZnega krizis&a
zahteva veje posege na obcestni Ze zgrajen urbani prostor (obstojeca parkiri§¢a, funkcionalna
zemljiSca, objekte) posledicno pa tudi veé tezav pri pridobivanju zemlji$¢.

Podlaga za nagrtovanje rekonstrukcije obeh cest v obéini Vojnik so bili rezultati kapacitetnih analiz in
analiz prometne varnosti, ki so bile izdelane v sklopu ve¢ naro€enih projektnih dokumentacij za R2-
430/0282 in R3-752/7206. Ni nam znano, da za »Dolgorocni razvojni strategiji ob&ine Vojnik 2010-2020«
obstaja kaks$na prometna Studija, ki bi upravicevala ureditev obstojecih kriZis¢ v krozna krii¥¢a, saj od
obé&ine nismo dobili nobene informacije o tem. Krizi§¢e »Visnja vas« je odmaknjeno od niza petih
semaforiziranih krizi$¢ in se v skladu s kapacitetno analizo le-to uredi kot kroZno kriZisge.

10. Zahtevamo, da se v postopek realizacije projekta ne celotni trasi (torej Celje-Vi3nja vas in Ljube&na-Arclin)
vklju€i presojevalca varnosti cest in cestnega prometa.
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Odgovor:

Vsa projektna dokumentacija, ki je bila izdelana za oba odseka R2-430/0282 in R3-752/7206 je bila
pregledana in potrjena s strani pooblas&enega recenzenta DRSI.

Na odseku R3-752/7206, od km 0.020-km 2.210 smo v postopku odkupov zemlji§& naleteli na zahteve
nekaterih lastnikov zemlji8¢, ki vplivajo na spremembe projektnih resitev, ki niso v skladu s predpisi o
projektiranju cest. Zaradi tega smo pri novelaciji projektne dokumentacije v postopek iskanja resitev, ki
so sprejemljive z vidika prometne varnosti vkljucili $e sodelovanje presojevalca varnosti cest in cestnega
prometa.

Resitve projektnih dokumentacij za rekonstrukcijo ceste za odsek R2-430/0282, od km 0.920-km 3.550
in ureditev krizis¢a “Vi$nja vas” na cestnih odsekih: R2-430/0282 Vi§nja vas-Celie, R2-430/0281
Stranice-Visnja vas in R2-429/1245 Vi$nja vas-Dobrna ne vsebujejo resitve, ki bi odstopale od predpisov
za projektiranje cest, zato v tem primeru nimamo namena vkljugiti presojevalca varnosti cest in cestnega
prometa.

S spostovanjem,
Pripravil:

DRI upravljanje investicij, d. 0. o

Sandra Petan MikolavEi€, univ.dipl.inZ.grad.

Tadej Mirkac
sekretar
vodja Sektorj Karmen Praprotnik
5. 2024 v.d. direktorja

Po pooblastifu
02006-14/2023/63 z dne 22.12.2023
Alojaij Boh, univ. dipl. inZ. grad.

V vednost:
- DRI upravijanje investicij d.o.o., Kotnikova ul. 40, 1000 Ljubljana (posta@dri.si
- Obgina Vojnik, KerSova ulica 8, 3212 Vojnik (Zupan Branko Petre)
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