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Mobilnost je temeljni pogoj
za kakovostno bivanje, premik k
trajnostnim nacelom pa med drugim
prispeva tudi k boljSi okoljski sliki.
Zato je Obcina Trebnje pristopila
k izdelavi Celostne prometne
strategije in se v ta namen prijavila
na javni razpis »Celostne prometne
strategije«, ki je del Operativnega
programa  Evropske  kohezijske
politike. Priprava dokumenta
Celostne prometne strategije
Obcine Trebnje je sofinancirana
s strani Evropske unije, ki bo tudi
v prihodnje namenila sredstva
za izvajanje ukrepov s podrocja
trajnostne mobilnosti.

V zaCetku sem se tudi sam
spraseval, kaj bistvenega lahko
s takim dokumentom storimo
na podro¢ju urejanja prometa v
obdini? Kaj kmalu sem ugotovil, da
je veliko stvari, ki jih lahko skupaj
premaknemo, najprej predvsem
tako, da spremenimo nase ustaljene
navade v prometu in da vsak od nas
razmislja, kako izboljSati mobilnostin

uporabljati okoljsko sprejemljivejse
nacine mobilnosti.

V nacrtovanje Strategije je bilo
vkljuéeno veliko Stevilo ljudi, tako
preko anket in intervjujev, kot tudi
sodelovanja na delavnicah, ali pri
snovanju  konénega dokumenta.
Tudi pripravljavci Strategije so na
podlagi analiz, ki so bile narejene,
hitro ugotovili, da je osnova v
spremembi navad, da pa je prav
tako treba urediti mirujoci promet,
omogociti uporabo kolesarskih poti,
pa tudi povecati uporabo vozil na
alternativni pogon. Proces izdelave
je trajal deset mesecev, zajemal
pa je vse relevantne dejavnosti
in dejavnike v nasi obcini. Ob tej
priloznosti se vsem zahvaljujem za
sodelovanje.

Obcani ste kot kljucne izzive
urejanja prometa izpostavili:

- Nevarnosti za hojo in
kolesarjenje  zaradi neurejene
infrastrukture in hitrosti vozil, zato
malo ljudi hodi in kolesari.

- Premajhen delez uporabe
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javnega potniskega prometa.

- Sredis¢e mesta je vecinoma
namenjeno avtomobilom namesto
ljudem.

Prav je, da se vsak posameznik
poskusi obnasati ¢im bolj trajnostno
in da opravi poti, ki so krajse pes,
s kolesom ali na drugi strani, da
razmisljamo o uporabi energetsko
sprejemljivejsih pogonskih
derivatov. Zelo pomembna je tudi
uporaba javnih prevoznih sredstev.
Kot skupnost pa moramo razmisljati
tudi o mobilnosti najsibkejsih, torej
otrok in starejSih obcanov, ki si sami
ne morejo zagotavljati prevoza za
opravljanje nujnih opravkov.

Torej, na nas vseh je, da s
potrpeZljivostjo in odobravanjem
sprejemamo uvajanje sprememb,
ki bodo sledila v prihodnjih letih
in svoj Zzivljenjski stil prilagodimo
novim razmeram. To bo vsem skupaj
prineslo boljse Zivljenjske pogoje.

Alojzij Kastelic,
Zupan Obcine Trebnje



“Odlocitev, da se bomo vozili z avtomobilom, ima vec posledic. Zmanjsuje

razvoj javnega prevoza in priloznosti za kolesarjenje ali hojo. To je slabo

tudi za nase zdravje.”
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ZAVEZA K TRAJNOSTNI

MOBILNOSTI

Obcina Trebnje je z
namenom uvajanja dolgorocnih
in trajnostnih reSitev na
podrocju urejanja prometa
pristopila k projektu izdelave
Celostne prometne strategije
(v nadaljevanju: strategija).
Cilj strategije je vzpostavitev
trajnostnega prometnega sistema,
ki bo izboljsal prometno varnost,
zmanjsal onesnaZevanje in povecal
ucinkovitost javnega potniskega
prometa. Celostno urejen promet
prinasa  izboljSanje  kakovosti
bivanja prebivalcev in boljse
moznosti obcine za uspesen razvoj.

Celostno nacrtovanje pomeni
nov pristop k nacrtovanju
prometa. Poudarek je na trajnostni
mobilnosti, od tradicionalnega
nacrtovanja prometa pa se
razlikuje po tem, da upoSteva
gospodarske, socialne in okoljske
vidike razvoja. Osrednji cilji
strategije so boljSa dostopnost in
mobilnost prebivalcev ter visja

kakovost bivanja. V nasprotju s
tradicionalnimi nadini priprave
projektov za urejanje prometa
strategija predstavlja okuvir,
osredotocen na javni interes in
ne na interes kapitala, ki ima vse
prepogosto  slabe dolgorocne
ucinke.

IzkuSnje  uspesnih  evropskih
mest kaZejo, da se je z izzivi prometa
pomembno  ukvarjati.  Priprava
strategije temelji na izkusnjah dobrih
praks iz evropskih in drugih mest,
ki kazejo na pomen celostnega
nacrtovanja prometa za uspesen
razvoj, zadovoljstvo ljudi in za
kakovost okolja. V srediS¢e postavlja
ljudi, zato so imeli tudi pri pripravi te
strategije pomembno vliogo obcanke
in obcani, saj se kot pesci, kolesarii,
uporabniki  javnega  potniskega
prometa ali vozniki pogosto soocajo
z razlicnimi prometnimi izzivi, s
svojim znanjem in z izkusnjami pa
lahko bistveno pripomorejo k iskanju
ustreznih resitev.
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Vkljuevanje javnosti je imelo
pri pripravi strategije pomembno
vlogo. Odlocanje o prihodnjem
razvoju je zaradi vkljuevanja
javnosti v pripravo strategije bolj
transparentno, zaradi vkljucenosti
razlicnih akterjev se v ospredje
postavlja javni interes, resitve pa
so usklajene in tudi bolje sprejete
med $irso javnostjo.

Obclina je sredstva za
izdelavo  strategije pridobila
na javnem razpisu Ministrstva
za  infrastrukturo v  okviru
Operativnega programa za
izvajanje  Evropske  kohezijske
politike v obdobju 2014-2020,
razlicna sredstva za sofinanciranje
ukrepov za trajnostno mobilnost
pa bodo za obcine s sprejeto
strategijo na voljo tudi v prihodnje.

Pri pripravi strategije, ki je
potekala deset mesecev, so bile
upostevane Smernice za pripravo
Celostne prometne strategije
(Trajnostna mobilnost za uspesno
prihodnost, 2012).



STRATEGIJA KOT
IZHODISCE ZA
1IZVAJANJE

Za prihodnji razvoj mobilnosti
v trajnostno smer je priprava
strategije  kljunega  pomena.
Strategija je obcinski strateski
dokument, ki celovito ureja lokalni
promet in ki je pripravljen za
celotno obmocje obcine. Ceprav
je namenjena predvsem resevanju
prometnih izzivov v strnjenih
urbanih naseljih, dokument
naslavlja tudi problematiko
zalednih naselij, predvsem pa
uposteva tudi povezanost obcine s
sosednjimi ob¢inami na regionalni
ravni, saj se lahko le tako promet
uredi celostno. Obcina Zeli, da
bi bila strategija dokument, ki je
daljnoviden, pa vendar dosegljiv
in realen, da bo vodil v izvedljive
ukrepe.

Strategija vklju¢uje analizo
prometnih izzivov in priloZnosti,
vizijo razvoja prometa v

prihodnosti, strateske cilje in
prioritetne stebre, ki dolocajo
kljucna podrocja ukrepanja in
konkretne ukrepe. Pomemben
del strategije je akcijski nacrt, v
katerem so opredeljeni kratkorocni
ukrepi do leta 2021 z vidika
potrebnih sredstev, terminskega
nacrta izvedbe in odgovornosti
za izvajanje. Strategija vkljucuje
merljive cilje in kazalnike, ki bodo
omogocili spremljanje uspesnosti
izvajanja strategije v prihodnosti.
Premik k trajnostni mobilnosti
in zaveza za resni¢no izvajanje
zastavljene strategije pa nista le v
rokah obcine. Prav vsi udeleZenci
v prometu tvorijo prometne
razmere, zato imajo tudi obcani
in  obfanke  Trebnjega  pri
izvajanju strategije, predvsem pri
spremembah potovalnih navad, Se
posebej pomembno vlogo.
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POZITIVNI UCINKI CELOSTNEGA
NACRTOVANJA PROMETA

Celovito nadrtovanje prometa
pomeni nov pristop urejanja
prometa, ki se v marsicem
oddaljuje  od tradicionalnega
nacrtovanja prometa. Sloni na
trajnostnih nacelih urejanja
prostora, in sicer ob hkratnem
zagotavljanju razvoja poudarja
pomen kakovosti bivalnega okolja
in skrbi za vklju¢enost razli¢nih
socialnih skupin. Posledica
je ucinkovit in hiter promet s
hkratnim minimalnim negativnim
vplivom na okolje in nase zdravje.

Izkusnje nekaterih slovenskih
obcin, ki so Ze stopile na pot
celostnega nadrtovanja prometa,
predvsem pa Stevilni uspesni
primeri iz tujine kaZejo na
pomembne pozitivne  ucinke,
ki jih tak nov pristop prinese k
razvoju obcine. BoljSa dostopnost,
pozitivni ulinki na kakovost
bivanja in zdravje ljudi, ugodni
gospodarski pogoji za razvoj, za
okolje prijaznejSe  tehnologije
pripomorejo k uspesnejsim
lokalnim skupnostim.

Celostne prometne strategije
prometnih tezav ne reSujejo vec z
vidika zmogljivosti infrastrukture
in storitev. Kljuéni preobrat je v
izhodis¢u, da mora za doseganje
vecjega trajnostnega ucinka razvoj

prostora in prometnic dolocati
koli¢ino in pretoCnost prometa
in ne nasprotno. V ta namen se
nacrtovanje zacne z analizo, kaj
Zeli obcina doseci, Sele nato pa
se zacne iskati primerne ukrepe
za doseganje teh ciljev. Najprej
se preveri mehke ukrepe, ki ne
vkljuujejo gradnje, ¢e ti ukrepi
ne resijo tezav zadovoljivo, pa se
iS€ejo infrastrukturne resitve.

Tradicionalno

naértovanje prometa

Koristi naprednih prometnih
sistemov se kaZejo v boljsih
Zivljenjskih pogojih (boljse
kolesarske in pes povezave, dobro
delujo¢ javni promet, vec zelenih
in odprtih povrsin, namenjenih
druZenju in prezivljanju prostega
Casa) in izboljSanju kakovosti
Zivljenja, boljSem zdravju
prebivalcev in v izboljSanju
ekonomske slike obmocja.

Celostno
nacrtovanje prometa

TeZave se resuje z novo
infrastrukturo.

Odlocanje poteka v zaprtem krogu
strokovnjakov in predstavnikov
obcine oziroma drzave.

Bistveni cilj nadrtovanja je zagotoviti
hitrost in pretoc¢nost, predvsem za
avtomobilski promet.

Nacrtuje se predvsem vecje in
drazje investicijske projekte.

Nacrtovanje je domena prometnih
inZenirjev.

Izvedba posameznih projektov, ki
redko temelji na skupni strateski
presoji.

Infrastruktura predstavlja le enega
izmed mogocih nacinov resSevanja
tezav.

Odlocitve se sprejemajo ob
posvetovanju oziroma sodelovanju s
prebivalci.

Bistveni cilj je ljudem zagotoviti
boljSo dostopnost in tako izboljsati
kakovost bivanja.

Nacrtuje se stroskovno ucinkovito
na nacin vpeljevanja postopnih
izboljsav.

V nacrtovanje se vkljucujejo razlicne
stroke in sektorji pa tudi javnost.

Izvedbe temeljijo na strateski
presoji, ki je osredotocena
predvsem na to, ali so projekti
usklajeni z zastavljenimi cilji.

*Prirejeno po Smernicah za pripravo Celostne prometne strategije: Trajnostna mobilnost

za uspesno prihodnost (2012).
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CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

PRINASA KORISTI

Izvajanje  in  upoStevanje
strategije pomeni zacCetek razvoja
lokalnega prometa v smer,
ki vodi do prijetnega mesta,
polnega ulicnega vrveZza, z dobro
razvitim, s hitrim in z ucinkovitim
javnim prometom na racun bolj
izkoris¢enih  prometnih  povrsin,
CistejSega okolja, manj hrupa in
veéje prometne varnosti. UcCinki,
ki jih imajo ureditve prometa na
lokalnih ravneh, seZejo na razli¢na
podrocja, predvsem na okolje,
pocutje in na zdravje, posredno
pa kakovostno urejen promet in
javni prostori, namenjeni peScem,
bistveno povecujejo varnost in
zmanjsujejo Stevilo nezgod.

Celostno nacdrtovanje prometa
ima naslednje koristi:

Boljsa kakovost bivanja
Nacrtuje se prednostno za ljudi
in ne za avtomobile in promet.
Ureja se kakovostni javni prostor,
izboljSuje se varnost za vse
udeleZence.

Pozitivni uc¢inki na okolje in
zdravje

Zmanjsuje se koli¢ine toplogrednih
plinov, prebivalce se spodbuja
k aktivnemu gibanju po
vsakodnevnih poteh.

Izboljsana ~ mobilnost  in

dostopnost
Zagotavlja se dobro dostopnost do
razlicnih storitev za vse prebivalce.

Celostna obravnava mobilnosti
Nacrtovanje vkljuCuje razlicne
oblike mobilnosti in se ne
osredotoca le na nekatere.

Vkljucenost javnosti v procese

odlocanja
Javnost sodeluje pri odlocitvah pa
tudi pri izvajanju strategije.

Zagotavljanje  trajnostnega

razvoja

Usmerja se v ravnoteZje med
gospodarskimrazvojem, kakovostjo
okolja in socialno enakostjo.

Presojanje dolgorocnih
ucinkov stroskov in koristi

urejanja prometa
Dolgorocni ucinki imajo prednost
pred kratkoro€nimi koristmi.
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PROCES IZDELAVE CELOSTNE
PROMETNE STRATEGIJE

Vkljuevanje  javnosti je skupnosti, vrtci in  osnovne poglobljenih intervjujev, ve¢ kot
ena izmed pomembnih novosti Sole so imeli Stevilne mozZnosti 80 intervjujev, izvedenih v javhem
priprave  Celostnih  prometnih sodelovanja pri pripravi strategije. prostoru, ter spletni vprasalnik
strategij. Obcani in obcanke V desetih mesecih, kolikor je za preverjanje ciljev. Za pripravo
Trebnjega pa tudi drugi lokalni trajala priprava strategije, so strategije je bil oblikovan poseben
akterji, podjetniki, zaposlovalci, bile izvedeni: 4 javne razprave, 3 spletni portal (http://cpstrebnje.
predstavniki  javnih  ustanoy, delavnice, 1 dogodek na prostem, projekti.si/o-cps).
obdinske uprave, krajevnih javnomnenjska anketa, vec kot 20

EVROPSKA UNULIA
KOHEZIISKI SKLAD
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Prednosti in pomeni
vkljucevanja javnosti v pripravo
strategije so vecplastni. Po eni
strani nacrtovalcem omogocajo
pridobivanje podatkov o specifi¢nih
znacilnostih lokalnega prometa,
saj so podatki, pridobljeni od tistih,
ki kraj poznajo iz vsakdanjega
Zivlienja, nenadomestljivi.  Po
drugi strani pa sodelovanje z
javnostjo prispeva k legitimnosti
strategije, ker odraza mnenja,
Zelje in izzive, ki jih izraZajo lokalni
prebivalci in drugi akterji. Znano
je, da e so prebivalci v pripravo
strateSkih dokumentov vkljuceni
Ze v zgodnjih fazah, bolje razumejo
kontekst in temelje ukrepov ter
namene in cilje, ki se jih z ukrepi
zasleduje, posledica pa je vedja
naklonjenost ukrepom, vkljuc¢enim
v strategijo.

Proces oblikovanja celostnih
prometnih strategij uveljavlja novo
prakso pri na€rtovanju, saj je bilo
izpeljanih vec¢ participativnih praks
z mnoZico akterjev iz razlicnih
krajev. Nadvse pomembno je,

da tudi izvajanje strategije v
prihodnosti ljudem pokaze, da ima
njihovo vkljucevanje v tak proces
dolocen vpliv na urejanje prometa.
Uspesnost  praks vkljucevanja
javnosti se namre¢ na splosno
meri po stopnji upostevanja Zelja
vklju€enih (Arnstein, 1969). Pri
oblikovanju celostne prometne
strategije smo tako ob ustrezni
strokovni presoji poskusali po
najboljsih moceh upostevati Zelje
lokalne skupnosti.

ZgodnejSe  faze  priprave
strategije so obravnavale analizo
stanja, predvsem pa izzive na
podrocju prometa. Prva javna
razprava je bila namenjena
evidentiranju kljucnih problemov
z vseh podrocij mobilnosti — hoje,
kolesarjenja, javnega potniskega
prometa pa tudi mirujocega in
motornega prometa. lzkazala se
je zelja udelezencev po izboljsanih
pogojih za trajnostno mobilnost,
saj se je kar 73 % izpostavljenih
izzivov nanasalo na podrocja hoje,
kolesarjenja in javnega potniskega
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prometa. Vzporedno so potekali
intervjuji z akterji in intervjuji v
javnem prostoru, ki so odkrivali
poglobljen pogled na znacilnosti
prometa v kraju. Druga javna
razprava je bila namenjena izbiri
strateskih ciljev. Na teh temeljih
je bila organizirana delavnica
za pripravo vizije ter s pomocjo
razlicnih podatkov in deleznikov
oblikovana vizija razvoja,
obravnavananatretjijavnirazpravi.
Na podlagi zastavljenih strateskih
ciljev in vizije so bili oblikovani
operativni cilji, na katerih so bili
utemeljeni tudi ukrepi. Predloge
podrobnih ukrepov za izboljSanje
trajnostne mobilnosti so imeli
udeleZenci zadnje javne razprave
ter obiskovalci spletnega portala.
Z namenom vkljucevanja ¢im SirSe
javnosti v proces izdelave strategije
smo staliS¢a javnosti preverjali
Se z javhomnenjsko anketo, ki je
omogocila kvantitativno analizo
veCjega Stevila podatkov (anketo
je ustrezno reSilo ve¢ kot 200
obcanov Trebnjega).

“Sodelovanje z javnostjo prispeva k legitimnosti

strategije, ker odraZza mnenja, Zelje in izzive, ki jih

izrazajo lokalni prebivalci in drugi akterji.”

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE TREBNJE | 15



“Sredisce Trebnjega obisce vecina anketiranih (69 %) zelo pogosto —nekajkrat

tedensko, vendar pa se jih vecina (68 %) v sredisce Trebnjega pripelje z osebnim

avtomobilom, sami ali kot sopotniki v avtomobilu.”
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STANJE IN KLJUCNI I1ZZIV]
UREJANJA PROMETA V OBCINI

TREBNJE

Obcina Trebnje je del osrednje
Slovenije, natancneje srednje
Dolenjske. Ima ugodno prometno
lego, saj skozi oblino Trebnje
potekajo  daljinska  Zelezniska
povezava nacionalnega pomena
(Ljubljana-Trebnje—Novo mesto),
regionalna Zelezniska povezava
(Trebnje—Sevnica) in daljinska
cestna povezava mednarodnega
pomena (Ljubljana—Novo mesto
—BreZice—Zagreb), ki je del
mediteranskega evropskega koridorja
Ten-T. Ne glede na ugodno lego
ob Zelezniski progi in moZnosti
vzpostavitve dobrih avtobusnih
povezav pa je velina prevoza Se
vedno vezana predvsem na osebni
motorni promet.

Glavnho  povezavo  obdine
Trebnje s preostalimi regijskimi
sredis¢i (Ljubljana, Novo mesto)
predstavlja avtocestna povezava,
ki povezuje Ljubljano z Obrezjem.
Avtocestna povezava je bila
konéana v letu 2010 in od takrat
prevzema kljuéno vlogo pri
mobilnosti obfanov Trebnjega.
Promet po avtocesti skozi leta
narasca; vsako leto ga je za
priblizno 5 % vec¢, v letu 2015 pa je
avtocestne odseke v obcini Trebnje
dnevno prevozilo od 21.000 do
27.000 vozil.

Poleg avtocestnega koridorja
poteka skozi obcino Trebnje tudi
nekaj regionalnih drzavnih cestnih
povezav. Te povezave skupaj z
avtocesto predstavljajo hrbtenico
prometnega omreZja v obdini
in glavne povezave z okoliskimi
obcinami ter regionalnimi sredisci.
Prometa na teh cestah ni veliko;
Se najveC vozil uporablja cesto
Trebnje—Mirna in staro hitro cesto
(Pluska—Trebnje), kjer Stevilo
doseze od 5.000 do 7.000 vozil
dnevno. Ceprav prometa na cestah
ni veliko, pa je ta od leta 2010 v
porastu, Stevilo vozil pa se je na
cestah v petih letih povecalo za
priblizno 17 %.

Problemi v  povezavi s
prometnimi ureditvami, ki jih
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zaznavajo obcani Trebnjega, so
v veliki meri vezani predvsem na
slabo delujoc¢ javni potniski promet,
na pomanjkanje varnih poti za
kolesarjenje in hojo, pomanjkanje
parkiriS¢ za  prestopanje in
preobremenjenost sredisca
Trebnjega z motornimi vozili v
prometnih konicah. Strategija si
bo zato prizadevala za izboljsanje
pogojev za trajnostno mobilnost,
predvsem izboljSanje delovanja
javnega prevoza z zdruZevanjem
Zelezniske in avtobusne postaje z
intermodalnotocko, teromejevanje
motornega prometa v srediscu.
Posebno pozornost se bo namenilo
najranljivejsim uporabnikom,
otrokom, starostnikom in osebam
z oviranostmi.




KLJUCNI 1ZZIVI UREJANJA PROMETA V

TREBNJEM

Nevarni pogoji za hojo in
kolesarjenje zaradi neurejene
infrastrukture in hitrosti vozil

Vecje kolicine in prevelike
hitrosti motornih vozil pa tudi

pomanjkljiva infrastruktura
ogrozajo varno pesacenje
in kolesarjenje. Kaze se
preobremenjenost mestnega

jedra z motornimi vozili,
predvsem v prometnih konicah.
Kljub  preusmeritvi tranzitnega
(predvsem tovornega) prometa na
regionalno cesto je v prometnih
konicah v mestnem jedru Se vedno
velika koncentracija motornih
vozil. Tranzitni tovorni promet
skozi sredisce je sicer prepovedan,
osrednja cesta pa se obcasno Ze
zapira za prireditve, vendar je
osrednja mestna cesta Se vedno v
veliki meri najveckrat uporabljena
pot v smeri vzhod—zahod. Dodatne
nevarnosti predstavljajo dotrajane
lokalne in regionalne ceste in
nekatere mestne ulice oziroma
poti v vaseh. Hoja in kolesarjenje
torej nista varni zaradi neustrezno
urejenih oziroma pomanjkljivih
povrsin, ampak sta peSacenje
in kolesarjenje neprijetna tudi
zaradi onesnaZenega zraka z
izpuhi motornih vozil in hrupa v
mestnem jedru. Poleg neustreznih

prostorskih  pogojev  pa k
nevarnim razmeram prispevajo
tudi  udelezenci v prometu
z neustreznimi prometnimi
navadami. Veckrat so na primer
zaznane prekoracitve hitrosti,
izstopajo krsitve v obmocju pri
Euroteku (Bic) in v okolici osnovnih
%ol (Trebnje in Veliki Gaber). Pri OS
Trebnje intervjuvanci poudarijajo,
da  vozniki  avtomobilov v
jutranjem casu uporabljajo tudi
intervencijsko povrSino in tako
ogroZajo pesce. Podobno velja tudi
za parkirisce pred CIK, kjer vozniki
avtomobilov  ovirajo  oziroma
ogroZajo pesce.
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“Najvec vprasanim,
kar 78 %, se zdi pri
nacrtovanju prometa
najpomembnejse
upostevati varnost
ljudi. ”

Malo ljudi wuporablja javni

potniski promet

Najve¢ vprasanih v anketi za
svoje vsakodnevne poti po obcini
in zunaj nje uporablja osebni
avtomobil. V sredis¢e Trebnjega se
pripelje z avtomobilom kar 68 %
vprasanih. Tudi v sosednja sredisca
se vecina anketiranih pripelje z
avtomobilom - v ZuZemberk 53
%, Sevnico 53 %, Ljubljano 90 %, v
Novo mesto pa kar 95 % vprasanih.
Zelo malo jih za obisk teh krajev
uporablja javni potniski promet,
Se najve¢ v Ljubljano, in sicer
samo 4 % vprasanih. Poglavitni
razlogi za slabo koriscenje

javnega potniskega prometa, ki jih
uporabniki najveckrat navajajo, so:
neobstojeCe avtobusne povezave
med vecjimi naselji v obdini,
dotrajana ZelezniSka povezava in
zastareli vlaki, katerih posledica je
nekakovostno in ¢asovno predolgo
potovanje ter pomanjkanje
parkiris¢ v blizini Zelezniske in
avtobusne postaje. Pomanijkljive
so informacije o prevozih — voznih
redih na avtobusnih postajaliscih,
pomanjkljive pa so tudi moznostiza
prevoze obcanov, ki ne uporabljajo
osebnih  vozil, predvsem do
vsakodnevnih storitev (zdravstveni
dom, trgovina itn.). Intervjuji
kaZejo, da Solski prevozi delujejo
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“65 % vprasanih bi
bilo prevoz z osebnim
avtomobilom do
drugih mestnih
sredisc pripravljenih
nadomestiti z javnim
potniskim prometom,
ce bi bil ta hitrejsi, 49
% pa tudi, ce bi jim
ustrezala ura prevoza,
oziroma 35 %, ce bi bil

ta na voljo.”

precejdobroin prepeljejo kar nekaj
ucencev. Pri tem se Solski prevozi
ne koristijo kot javni prevozi.
Uporabniki tudi ocenjujejo, da
obstojec¢i javni prevoz v tem
trenutku ni dobra alternativa
osebnemu avtomobilu, vendar
se vsaj Zelezniski javni promet
dolgorocno kaZe kot zanimiv nacin
javnega prevoza. Iz intervjujev
sklepamo, da javni potniski promet
Se najvel uporabljajo mladi za
obisk izobrazevalnih ustanov v
veljih sredis¢ih (Ljubljana, Novo
mesto, Ivancna Gorica). Z javnim
potniskim prometom je trenutno
nezadovoljnih 55 % vprasanih v
anketi.



Javni  prostor v srediScu
naselja je vecinoma namenjen

avtomobilom namesto ljudem

Sredis¢e Trebnjega je lahko
dostopno z osebnim avtomobilom.
Tudi parkiris¢a, ki so urejena
tako, da zasedejo vecino odprtih
povrsin v naselju, zagotavljajo
ob¢anom predvsem dober dostop
z avtomobili, vendar ureditve,
ki so namenjene predvsem
avtomobilom in ne peScem ter
kolesarjem, odvracajo ljudi od
vsakodnevne hoje in kolesarjenja,
saj se Vv javnem prostoru ne
pocutijo varno in  udobno.
Netrajnostne navade prebivalcev
kot posledica nacrtovanja javnega
prostora je mogoce z ureditvami,
ki so bolj po meri ljudi kot po
meri avtomobilov, spremeniti.
S povrSinami, urejenimi za ljudi,
prispevajo k obcutku prijetnosti
in Zivosti kraja. Cilj obcCine je, da bi
se ve(ji del sredis¢a mesta Trebnje
razbremenil prometa in parkiranih
vozil ter namenil pescem pa tudi
prijetnemu javnemu prostoru,
parkiranje pa bi zagotovili na
za to primernejSih mestih, na
primer v podzemnih garaZah
oziroma parkiris¢ih »Parkiraj in
se pelji« (v nadaljevanju P&R).
Dodatno zadrego z mirujo¢im

prometom  predstavljajo  tudi
zaposleni, ki na delo potujejo v
druge kraje. Razlicha obmocja v
srediS¢u in zunaj sredis¢a tako
velji del delovnega dne zasedajo
avtomobili. TeZave s taksSnim
parkiranjem so tudi na nekaterih
lahko dostopnih in neurejenih
zbirnih tockah drZavnega cestnega
omreZja (npr. pod mostovi).
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“38 % vprasanih

podpira, da naj bo cilj
nacrtovanja prometa
¢im vec prijetnih
javnih prostorov po

meri cloveka.”

Malo ljudi hodi in kolesari

Netrajnostne navade
prebivalcev, premalo peSacenja
in kolesarjenja so v Trebnjem
povezani z neurejenimi povrsinami
zapesceinkolesarje (nepovezanost
teh povrsin, kar je posebej perece
v povezavi z varnimi potmi v Solo,
oziroma pomanjkanje teh povrsin
predvsem med primestnimi
naselji in mestom). PovrSine,
ki ne zagotavljajo varnih in
prijetnih dostopov vsem, tudi
starejSim, otrokom, gibalno
oviranim in drugim osebam z
oviranostmi, odvracdajo ljudi od
hoje in kolesarjenja. V sluzbo
se z avtomobilom (sami ali kot
sopotniki) na primer pripelje kar
71 % vprasanih v anketi.

Kar nekaj intervjuvanih
je izrazilo doloc¢eno skrb nad
ogroZenostjo pescev. Predvsem
sta bila poudarjena neustrezna
urejenost ter pomanjkanje
prehodov in plo¢nikov. Intervjuji
kazejo, da je pesacenja v Trebnjem
sorazmerno malo; obiskovalci in
zaposlenivjavnih ustanovah do teh
ustanov prihajajo z avtomobilom,
tudi tisti, ki sicer bivajo v blizZini.
MnoZi¢na uporaba avtomobilov
predstavlja groznjo za pesce — to
velja predvsem za okolico Sol,
vrtcev in drugih ustanov.

\Y Trebnjem je tudi
kolesarjenja zelo malo; vecina
intervjuvanih prebivalcev navaja,
da je kolesarjenje nevarno, saj
kolesarskih stez skoraj ni in upajo
na nove, urejene kolesarske
povezave. Predvsem mladi
poudarjajo pomen in potencial
kolesarjenja, saj pogosto nimajo
vozil ali izpita oziroma nocejo
voziti avtomobila (npr. v no¢nem
Casu). Kot glavno kolesarsko
smer, na katero se lahko navezuje
sekundarno kolesarsko omrezje,
velja poudariti prometnice v smeri
vzhod-zahod, ki bi lahko prevzele
turisticno-rekreativno kolesarjenje
in tudi dolo¢en del dnevnih poti v
sluzbo, 3olo ali po opravkih.
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“55 % vprasanih
navaja, da poti na
krajsih razdaljah

(do 1 km) Ze zdaj
opravljajo pes in ne
z avtomobilom. 37 %
vprasanih pravi, da
bi namesto prevoza
z avtomobilom poti
na kratkih razdaljah
opravili pes, ce bi
bile te bolje urejene
(Siroki plocniki, boljsa

osvetlitev).”
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VIZIJA RAZVOJA

“Trebnje bo s premisljenim in trajnostnim
nacrtovanjem prometa postalo obcina, v kateri
bo vsakodnevno pesacenje in kolesarjenje varno
in prijetno. Veliko pozornosti bomo posvecali
boljsim prometnim povezavam tako znotraj obcine
kot tudi s pomembnejsimi regionalnimi sredisci
ter tako prispevali k boljsim pogojem za bivanje
in razvoj gospodarstva. Aktivno bomo pristopili
k izboljsanju javnega potniskega prometa ter
stremeli k hitrim in h kakovostnim avtobusnim
in Zelezniskim povezavam znotraj obcine in s
pomembnejsimi regionalnimi sredisci. S tem bomo
prispevali k spreminjanju potovalnih navad in
manjsi uporabi avtomobila.

Sredisce Trebnjega bo oblikovano po meri
cloveka. Poudarek bo na urejanju kakovostnega
javnega prostora za pesce in kolesarje, raznovrstne
dejavnosti pa bodo v Trebnje privabljale ljudi s
celotnega obmocja ob¢cine in Sirse.

Trebnje bo obcina z varnimi in zdravimi pogoji
za bivanje, z visoko stopnjo socialne vkljucenosti
posameznikov in skupin, kar bo zagotavljalo
prijetno in kakovostno Zivljenje vseh prebivalcev.”
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Vizija skupnega razvoja
prometa v ob¢ini Trebnje izhaja iz
izvedenih javnih razprav, delavnic,
intervjujev  in  anket. Vizija
prometnega razvoja je podlaga
za dolgoro¢no in trajnostno
nacrtovanje prometa v obcini
Trebnje. Poudarek vizije razvoja
prometa temelji na zagotavljanju
optimalnih pogojev za mobilnost
in dobro povezanost obcine, pa
naj bo to z uporabo trajnostnih
oblik osebnega prevoza, uporabe
javnega potniskega prometa ali
kolesarjenja in pesacenja. Urejanje
trajnostne mobilnosti pa vizija
nelocdljivo povezuje tudi z razvojem
na nekaterih drugih pomembnih in
s prometom povezanih podrogjih,
kot so urejen in udoben javni
prostor, regionalno povezovanje
in  visoka stopnja  socialne
vklju€enosti.



VEC TRENES
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PET STEBROV CELOSTNEGA
NACRTOVANJA PROMETA

Izhodis¢a za  nadrtovanje
trajnostne mobilnosti v obdini,
izhajajoC iz obstojecega stanja in
ugotovljenih izzivov, se nanasajo
na vse vrste mobilnosti, cilj pa je
predvsem izboljSati dostopnost
in urejati prostor po meri ljudi.
Najve¢  pozornosti se tako
namenja  zagotovitvi  varnosti
v prometu za vse udeleZence,
predvsem za ranljivejse skupine
(otroke, starostnike in osebe z
oviranostmi). To je mogoce doseci
z novimi in izboljsanimi ureditvami
za pesce, predvsem v bliZini javnih
ustanov. Ve¢ pozornosti bo treba
nameniti tudi izboljSanim pogojem
za kolesarjenje po vsakodnevnih
opravkih. Urediti je treba poti
v naseljih in med naselji (npr.
v smeri Temeniske doline, na
katero bi se lahko navezovale
druge kolesarske povezave) z
vso spremljajoCo infrastrukturo.
Na podrodju javnega prometa je
treba vzpostaviti dobro delujoc
sistem potniskega prometa, ki
bi pokrival zaledje obcine in
omogocal hitre povezave do
drugih regionalnih sredis¢. Velik
potencial za doseganje tega cilja
je v funkcionalni povezanosti
Zelezniske in avtobusne postaje
ter ureditvi spremljajocega

zbirnega sredis¢a P&R in varnega
kolesarskega parkiris¢a. Za boljso
povezanost Trebnjega prek
nekdanje H1 in avtoceste bi bilo
treba urediti ve¢ cestnih povezav
in preurediti obstojeca krizanja. Cilj
je tudi urediti za ljudi prijaznejse
in Zivahno mestno sredisée, za
kar bo potrebna preusmeritev
tranzitnega in mirujocega
prometa iz naselja, to pa bi morala
spremljati tudi aktivna parkirna
politika ter dosledno kaznovanje
krSilcev prometnega in parkirnega
rezima.

Prioritetni stebri razvoja trajnostne mobilnosti v Trebnjem so

predstavljeni v nadaljevanju.

Prui steber: Vecja varnost za vse

Drugi steber: Dobro delujoc¢ javni potniski promet

Tretji steber: Kakovostni javni prostori

Cetrti steber: Ve¢ ljudi hodi in kolesari

Peti steber: Boljse povezave na glavne prometne tokove v regiji
za uspesen razvoj obcine

in

Podporni  steber trajnostne mobilnosti: Promocijske in

ozavescevalne akcije.
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|. STEBER:

VECJA VARNOST ZA VSE

“93 % vprasanim se zdi v obcini Trebnje pomembno izboljsati varnost za

pesce. 91 % vprasanim se zdi pomembno izboljsati varnost za kolesarjenje.”

Vecja  varnost za  vse
udelezence v prometu - za
najranljivejSe, pesce, kolesarje pa
tudi motorni promet — je temeljni
cili  trajnostnega  prometnega
nadrtovanja.  Nacrtovanje za
trajnostno mobilnost in vecjo
uporabo do okolja in cloveka
prijaznih  nacinov  premikanja
v prostoru ni mogoce brez
zagotavljanja zadostne stopnje
prometne varnosti. Vecjo varnost
v prometu je mogoce doseli z
zagotavljanjem primernih pogojev
za kolesarjenje in pesSacenje na
ve¢ nacinov. Nova, prenovljena,
predvsem pa varna in udobna
infrastruktura tudi za pesSce in
kolesarje je temelj zagotavljanja
varnosti ranljivejSim udeleZzencem
v prometu, izboljSanje varnosti
pa lahko dosezemo tudi z
zmanjSanjem prometa ali manjsSo
koli¢cino prometa na dolocenih
odsekih.

STRATESKI CILJI

Manjse hitrosti motornih vozil

v naseljih

Z zagotavljanjem  manjsih
hitrosti motornega prometa v
naseljih se izboljSuje varnost
motornega prometa pa tudi drugih,
ranljivejsih udelezencev v prometu.
Za doseganje vecje varnosti je
najprej treba vzpostaviti register
problemati¢nih tockin sistemati¢no
pristopiti k njihovemu urejanju.
Tako bo obéina v prihodnje za
manijse hitrosti poskrbela z gradnjo
fiziénih ukrepov pa tudis prometno
signalizacijo in z nadzorom krsitev.
Poseben poudarek bo obcina
namenila urejanju prometnih in
drugih javnih povrsin v srediscu
Trebnjega, na Golievem trgu in v
bliznji okolici.
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Varna infrastruktura za pesce

in kolesarje

Nova oziroma prenovljena
infrastruktura za pesce in kolesarje
je temelj za varno in posledi¢no
tudi udobno ter brezskrbno
peSacenje in kolesarjenje. Za
varno uporabo kolesa in boljse
pogoje za kolesarjenje bo obcina
poskrbela z gradnjo kolesarske in
pes infrastrukture na potrebnih
mestih, zagotavljanjem varnih
Solskih poti po celotni obcini pa
tudi z rekonstrukcijami obstojecih
prometnih povrsin in njihovim
boljSim vzdrZzevanjem.

Zmanjsanje tranzitnega
prometa
Tranzitni promet v Trebnjem

obremenjuje nekatere ceste in
obmocja poselitve bolj, kot je to

potrebno, in bolj, kot bi si prebivalci
teh obmodij Zeleli. Razlogi za to so
razli€ni — od iskanja hitrejsih in bolj
neposrednih poti do izogibanja
zastojem na avtocesti pa tudi
koris¢enja  starih, preverjenih
poti v prostoru, ki so jih vozniki
navajeni. Ne glede na vzrok pa
tranzitni  promet  predstavlja
veCje prometne obremenitve ter
posledicno zmanjSsano varnost
na nekaterih cestah in naseljih v
obcini. Zato bo obcina Trebnje v
prihodnosti z gradnjo nekaterih
novih prometnic in s pametnim
nacrtovanjem ukrepov umirjanja
in vodenja prometa tezila k
zmanjsanju takSne vrste prometa
in izboljSanju prometne varnosti
pa tudi kakovosti javnega prostora.

Manj motornega prometa v

naseljih

Manj prometa na nekaterih
cestah, ki jih uporabljajo tudi drugi,
ranljivejSi udeleZenci v prometu,
pomeni izboljSanje  prometne
varnosti za vse. Motorni promet
v naseljih je posledica razlicnih
dejavnikov; lahko je posledica
tranzitnega prometa, turizma,
razlicnih  dejavnosti  (trgovine,
restavracije, lokali, javne ustanove)
in podobno. Problematiko
tranzitnega prometa obcina Trebnje
naslavlja v samostojnem strateskem
cilju, medtem ko bo za zmanjsSanje
prometa zaradi drugih dejavnikov
poskrbela s smiselnim umescanjem,
z urejanjem in s Stevilom parkirnih
mest ter z  zagotavljanjem
alternativnih  moZnosti, kot so
kolesarske in pe$ povezave glavnih
dejavnosti v prostoru.

Ureditev kriticnih (¢rnih) tock

Kriticne oziroma nevarne tocke
v prometnem omrezju pogosto
odvracajo prebivalce od uporabe
alternativnih prevoznih sredstev.
Za vecjo varnost vseh udelezencev
v prometu bo obdina poskrbela z
razli¢nimi akcijami in ukrepi, del
tega pa bosta tudi analiza kriticnih
tock v prometnem omreZju obcine
ter strukturiran pristop k urejanju
specifi¢nih situacij in nevarnih tock
v prostoru. Posebno pozornost

bo namenila varnim krizanjem
prometne infrastrukture, urejenim
in varnim prehodom za pesce in
zagotavljanju varnih poti v Solo.
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|. STEBER:
DOBRO DELUJOC JAVNI
POTNISKI PROMET

“75 % vprasanim se zdi pomemben ukrep, da je treba povecati frekvenco

javnega prevoza in/ali urnike prilagoditi potrebam obéanov (avtobusov in
vlakov). 74 % vprasanim se zdi pomembno izboljsati prostorsko pokritost
obcine z javnim prevozom, 68 % pa tudi, da je javni promet treba bolje povezati
z drugimi vrstami prometa (P&R, kolesarnica ob postajah).”

Zanesljiv, udoben in hiter
javni potniski promet je za prevoz
veéjega Stevila ljudi energetsko
in okoljsko najucinkovitejsi
nain  mobilnosti. Je edina
vrsta mobilnosti, ki zagotavlja
enakovredne moznosti premikanja
za vse udeleZence, tudi najmlajse,
starejse, gibalno ali kako drugace
ovirane. Ucinkovit javni prevoz se
mora zagotavljati znotraj obcine
pa tudi med obc¢ino in regionalnimi
sredi$¢i zunaj nje. Javni prevoz je
lahko uspesen le kot kombinacija
razlicnih vrst javnega prevoza, ki
delujejo kot usklajena in potrebam
posameznikov prilagojena celota.
Hkrati je za spodbujanje uporabe
javnega prevoza pomembno, da je
dostop do infrastrukture javnega
prevoza ¢im bolj preprost, hiter,
varen in udoben ter da tudi v tem
pogledu omogoca kombiniranje
razlicnih prevoznih sredstev.
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STRATESKA CILJA

Urejanje pogojev za

sopotnistvo in intermodalnost

Dober, zanesljiv in za
uporabnika prilagojen javni
potniski promet temelji na
koris¢enju vseh vrst in moZnosti
prometa, zato je pomembno, da
se zagotovijo pogoji za taksSno
uporabo. Obcina bo v ta namen
izboljSala povezanost avtobusnega
in  Zelezniskega  prometa v
skupnem, intermodalnem vozlis¢u,
ki bo omogocalo lazje kombiniranje
razliénih vrst javnega prevoza,
zagotavljalo optimalne pogoje
za parkiranje in prestop na javni
prevoz, hkrati pa bo za prebivalce
Trebnjega dobro dostopno tudi
pes in s kolesom. Poleg tega se bo
obdina z regijskim sodelovanjem
in dogovorom s Slovenskimi
Zeleznicami in avtobusnimi
prevozniki trudila zagotoviti tudi
boljSo uporabnisko izkusnjo pri
koris¢enju javnega prevoza.

Boljsa povezanost obcine z
vsemi vrstami javnega prevoza

— tudi s sosednjimi oblinami

Za boljSo povezanost obcine
bo obcina Trebnje skrbela tudi s
promocijo in z boljSo ponudbo
javnega prevoza. Tako bodo imeli
vsi obcdani in obcéanke boljse
moznosti mobilnosti in dostopanja
do trgovin, javnih ustanov in do
drugih storitvenih dejavnosti v
obcini pa tudi zunaj meja obcine.

Zastavljeni cilj se bo ob¢ina poleg
klasicnih javnih prevozov trudila
izpolniti tudi z urejanjem varnih
in udobnih postajalis¢ javnega
prevoza, mozZnostjo koriscenja
Solskih prevozov za vse prebivalce
ter z zagotavljanjem voznega parka
in storitev prevoza na klic. Ob¢ina
bo tudi preverila in uskladila
moznosti in pogoje za vzpostavitev
skupnih (avtobusnih) prevozov za
zaposlene do vecjih zaposlovalcev
v sosednjih regijskih srediscih.
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Ill. STEBER:

KAKOVOSTNI JAVNI PROSTORI

“62 % vprasanim se zdi pomembno v srediscu kraja uvesti oziroma povecati

obmocje za pesce (pes cono).”

Premik od tradicionalne k
trajnostni mobilnosti, ki prednost
daje pesacenju, kolesarjenju in
javnemu prevozu pred osebnim
motornim prometom, ima lahko
pomemben prispevek k bolj
zdravemu okolju in kakovosti
bivanja. Kakovostni javni prostor
je prostor, ki ni namenjen vozniji
ali parkiranju avtomobilov in
je pomemben del trajnostne
mobilnosti, hkrati pa mocno
prispeva k spremembam
potovalnih navad prebivalcev.

S tem se spodbuja tudi
drugacen Zivljenjski slog
prebivalcev, ki je manj orientiran
na uporabo avtomobilov in bolj
na trajnostne oblike prometa.
PesaCenje ali kolesarjenje na
delo in po vsakodnevnih opravkih
ima pomembne koristi za zdravje
prebivalcev, saj se vsakodnevno
veC gibljejo, in tudi za povecanje
druzabnih stikov. lzkusnje dobrih
praks iz tujine kaZejo na to, da
se ob urejanju javnega prostora,
namenjenega pescu, izboljsa tudi
ekonomska slika obmogja, ve¢ ljudi
koristi lokalno ponudbo (trgovinic,
lokalov in drugih ponudnikov),
mesto pa postane zanimivo za
prebivalce in obiskovalce.

STRATESKI CILJI

Bolj umirjen promet v naseljih

Z zagotavljanjem  manjsih
hitrosti motornega prometa v
naseljih se izboljSuje varnost
motornega prometa in tudi drugih,
ranljivejsih udelezencev v prometu,
hkrati pa se emisije Skodljivih
plinov in hrupa mo¢no zmanjsajo.
Za doseganje bolj umirjenega
prometa v naseljih je najprej treba
vzpostaviti register problemati¢nih
to¢k in sistematiCno pristopiti
k njihovemu urejanju. Tako bo
obcina v prihodnje za manjse
hitrosti poskrbela z gradnjo
fizicnih  ukrepov pa tudi s
prometno signalizacijo, primernimi
rekonstrukcijami obstojecih cest v
naseljih in z nadzorom krsitev.

Urejanje rezima parkiranja
v sredis¢u (omejevanje in
nadzor)

Parkiranje in moznost

parkiranja sta mocna dejavnika
izbire prevoznega sredstva. Ce je
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na cilju na voljo prosto, ¢asovno
neomejeno in brezpla¢no parkirno
mesto, bo zelo tezko dosedi
povedanje uporabe trajnostnih
prevoznih sredstev in izboljsanje
kakovosti javnega prostora, hkrati
pa bo koli¢ina prometa negativno
vplivala tudi na navade tistih, ki Ze
zdaj uporabljajo kolo ali pesacijo.
Poleg tega je v Trebnjem veliko
(javnih) parkirnih mest zasedenih
z dolgotrajnim parkiranjem — z
delovnim prebivalstvom, ki se vozi
v sluzbo zunaj obcine in ki koristi
skupne prevoze, ali z delovnim
prebivalstvom, ki ima delovno
mesto v Trebnjem. Za reSevanje te
problematike bo obdina pristopila
k urejanju parkirnih mest na
primernejsih toc¢kah, hkrati pa bo
aktivno pristopila k vzpostavitvi
in urejanju parkirnega reZima v
sredis¢u Trebnjega ter bo njegovo
spostovanje po uveljavitvi tudi
dosledno nadzirala.

Zapiranje povrsin za motorni
promet (veC povrsin za pesce,

kolesarje)

Odsotnost avtomobilov na
dolocenih obmocjih pomembno

prispeva h kakovosti javnega
prostora. Tako urejen prostor
mocno pripomore k spreminjanju
potovalnih  navad prebivalcey,
hkrati pa omogoca prijetnejse
pesacenje in kolesarjenje, zato ima
pomembne koristi za druzabno
Zivljenje pa tudizdravje prebivalcev.
Ti se vsakodnevno vec gibljejo,
druzabni stiki se izbolj$ajo, izkusnje
dobrih praks iz tujine pa kazejo na
to, da ob urejanju javnega prostora,
namenjenega pescu, mesto
postane zanimivejSe za prebivalce
in obiskovalce. Obéina bo za
spodbujanje uporabe pesacenja
in kolesarjenja ter vzpostavljanja
kakovostnega javnega prostora v
sredis€u Trebnjega, na Golievem
trgu, uredila pilotno obmocdje, ki bo
prvenstveno namenjeno pescem in
kolesarjem.

Zmanjsanje poti, opravljenih
z avtomobilom (spreminjanje

potovalnih navad)

Sprememba potovalnih navad
je posledica vseh Ze prej nastetih
strateskih ciljev in ukrepov, s
katerimi bo obcina Trebnje te
cilie izpolnjevala. Tako bo za
spreminjanje potovalnih navad
prebivalcev  obclina  poskrbela
z omogocanjem alternativnih
moznosti — od nove kolesarske
in pes infrastrukture do boljsih
pogojev za javni potniski promet.
Hkratizomogodanjem alternativnih
moznosti pa bo dolo¢en poudarek
tudi na omejevanju in urejanju
motornega prometa, posebno v
sredis¢u Trebnjega.

Urejanje parkiris¢ na

primernih lokacijah

Mirujoci promet je pogosto
mote¢ dejavnik, ki pomembno
prispeva k slabsi kakovosti in manjsi
uporabi javnega prostora, varnosti
pescev in kolesarjev ter koris¢enju
alternativnih  prevoznih nacinov.
V Trebnjem je veliko parkirnih
mest zasedenih z dolgotrajnim
parkiranjem vozil, katerih vozniki
se v obliki skupnih voZenj vozijo
na delo v druge obcine in regijska
srediS¢a. Obcina bo za takSno
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OBSTOJECE STANJE

obliko parkiranja in uporabnikov
zagotovila moZnost parkiranja na
primernejsih in dobro dostopnih
prestopnih  to¢kah v  bliZini
glavnih prometnic in naselij, ki
omogocajo dober in hiter dostop
do regijskih sredis¢ z uporabo
javnega potniskega prometa in
skupnih voZenj v avtomobilu. Tako
bo sredis¢e Trebnjega namenjeno
obiskovalcem in  prebivalcem,
hkrati pa bo zaradi manjse koli¢ine
parkiranih avtomobilov prijetnejse
za prezZivljanje prostega Ccasa,
pesacenje in za kolesarjenje.



IV. STEBER:
VEC LJUDI HODI IN KOLESARI

“S povrsinami za pesce med naselji je nezadovoljnih 59 % vprasanih v anketi.
Z rekreativnimi potmi je nezadovoljnih 47 % vprasanih. 65 % vprasanih
podpira ukrep, da je treba hitrost avtomobilskega prometa na nekaterih
cestah in v srediscu obcéine zmanjsati.”

Hoja in kolesarjenje sta
primarna pa tudi najbolj zdrava
in za okolje sprejemljiva nacina
premikanja. Poleg prednosti, ki
jih imata za posameznika zaradi
vedje fizicne aktivnosti, vec pescev
in kolesarjev v javnem prostoru
poveca tudi privlacnost za
druZenje in sreCevanje, manjsa pa
ucinkovitost in hitrosti motornega
prometa. Prednosti se zaveda
tudi vedno vec nacrtovalcev in
odlocevalcev, zato sta hoja in
kolesarjenje v vecini mest, ki
spodbujajo  trajnostne  oblike
mobilnosti, najbolj poudarjena.
Bistveno je, da se ureditve
prilagajajo potrebam pescev in
kolesarjev, tako da je to varno,
ucinkovito in prijetno.
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STRATESKI CILJI

Boljsi pogoji za varno pesacenje

in kolesarjenje

Varnost se zagotavlja z analizo,
nacrtovanjem in z gradnjo varnih
prehodov, podhodov in preckanj
pa tudi s prenovo obstojece
infrastrukture. Siritev obstoje¢ih
povrSin za pesSce in kolesarje
skupaj z gradnjo manjkajocih poti
ter ukrepi za umiranje motornega
prometa na najbolj izpostavljenih
delih zagotavljajo sklenjeno mreZo
varnih in udobnih povrsin za
pesacenje in kolesarjenje.

IzboljSanje infrastrukture za

kolesarije

Cilj obcine je urediti kolesarske
povezave znotraj krajev (npr. urediti
kolesarsko mreZo znotraj mesta,
predvsem v smeri Sol in mestnega
jedra ter javnih ustanov) in med
kraji (npr. loceni pasovi ali urejanje
varnih poti na vozis¢u) pa tudi
SirSe — zunaj obcine (npr. Mirna,
Ivanc¢na Gorica itn.). Urejanje
vklju€uje gradnjo kolesarnic, tudi z
namenom urejanja intermodalnih
tock in velje uporabe razli¢nih
prevoznih  sredstev, predvsem
vV povezavi z uporabo javnega
prevoza. V sodelovanju z regijo in
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drZzavo si bo obcina prizadevala za
ureditev daljinskih kolesarskih poti.

Izboljsanje infrastrukture za

pesce

Cilj obdine je izboljsati pogoje
za pesSacenje, predvsem v srediS¢u
mesta, pa tudi do javnih ustanov
in Sol. Sredis¢e mesta se v najvedji
mogoc¢i meri nameni peScem.
Urejanje  vkljuCuje  Siritev  ali
gradnjo novih plo¢nikov pa tudi vec
javnega prostora, namenjenega
peScem. Poleg urejanja pe$ poti
v naseljih pa je za turisti¢ni razvoj
obcline pomembno tudi urejanje
rekreativnih in turisti¢nih pespoti.

Univerzalna dostopnost za vse
(gibalno, senzorno ovirane,

starejse ...)

Univerzalna dostopnost
je  nacin urejanja  prostora,
ki upoSteva vse uporabnike.
Posebna pozornost je namenjena
najranljivejSim skupinam
uporabnikov, kot so: starejsi,
gibalno ali senzorno ovirani, otroci
ali ljudje s pripomocki oziroma z
vozi¢ki. Univerzalno nacrtovanje
uposteva razli¢ne potrebe, prostor
pa ureja brez grajenih ovir in
vzpostavlja prostor, ki je dostopen
vsem ter je hkrati varen in prijeten.



V. STEBER:

BOLJSE POVEZAVE NA GLAVNE
PROMETNE TOKOVE V REGIJI ZA
USPESEN RAZVOJ OBCINE

“Z vzdrZevanjem cest je nezadovoljnih 56 % vprasanih v anketi.”

Strateska lega obcine Trebnje
omogocCa dobro povezanost z
regionalnimi sredis¢i, kot sta
Novo mesto in Ljubljana, pa tudi
s sosednjim Zagrebom. Taksno
lego v SirSem slovenskem prostoru
izkoris¢a veliko podjetij, ki so za
svoje delovanje izbrala obcino
Trebnje. Blizina avtoceste in s
tem dobre navezave na SirSe
slovensko (in hrvasko) obmocje
pa tudi moZnost izkoris¢anja
ZelezniSkega prevoza so dejavniki,
ki govorijo v prid gospodarskemu
razvoju obcine Trebnje. Da bi bile
prednosti dobre lege v prostoru
v popolnosti izkoriscene, je treba
izboljsati prometne navezave
gospodarskih lokacij na glavno
prometno (avtocestno) in
Zeleznisko omrezje.

STRATESKI CILJI

Hitrejse, ~ bolj  neposredne
cestne povezave zaledja s

srediscem in z AC

Za ob¢ino  Trebnje je
znacdilna precej razpriena
zasnova gospodarskih lokacij, ki
predstavljajo svojevrsten izziv za
urejanje optimalne dostopnosti, ki
bi omogocil dobre delovne pogoje
in Sirjenje dejavnosti. Obcina bo za
urejanje te problematike uredila
nekatere odseke prometnega
omrezja, ki bodo zagotavljale bolj
neposredne in hitrejSe povezave
z zaledjem obcine ter s tem
ustvarjale boljSe pogoje za razvoj
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gospodarstva. Prav tako bo obdina
v prihodnje skrbela za smiselno in
prostorsko premisljeno umescanje
gospodarskih dejavnosti v prostor.

Bolj varne cestne povezave v

obcini

Razvejano cestno omreije v
obdini Trebnje in dotrajana vozisca
pomenijo v urejanju trajnostne
mobilnosti in zagotavljanju
varnosti dodaten izziv. V ta namen
se bo obcina z rekonstrukcijami,
ukinjanjem ¢rtnih tock,
izboljSanjem preglednosti, s
preplastitvijo in zdobro nosilnostjo
vozis¢ne konstrukcije Se naprej
trudila zagotavljati varne povezave
na obstoje¢em cestnem omrezju.

Izboljsanje povezav javnega

prevoza z zaledjem

Javnemu prevozu kot enemu
najucinkovitejsih prevoznih
sredstev daje Obcina Trebnje
posebno pozornost. V ta namen
bo urejala prestopne tocke
za sopotnistvo, spodbujala
bo prevoznike k usklajenemu
voznemu redu in izboljSanju
frekvenc prevozov, ki bodo po
meri uporabnikov. Obcina se bo
po svojih moceh trudila tudi pri
organizaciji skupnih avtobusnih
prevozov do vecjih zaposlovalcev
ter regionalnih sredi$¢, predvsem
do Novega mesta in Ljubljane.
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PODPORNI STEBER:
PROMOCIJSKE IN

OZAVESCEVALNE AKCIJE

Trajnostne oblike mobilnosti, ki
spodbujajo vec hoje in kolesarjenja
ter pogostejSo uporabo javnega
prevoza pred osebnimi vozili,imajo
ve¢ pozitivnih ucinkov. Ne samo
da izboljSujejo okolje, manjsajo
probleme zaradi prevelikih koli¢in
vozil na cestah, ampak predvsem
spreminjajo tudi druzbene prakse
in pozitivno vplivajo na zdravje.
Znano je namre¢, da so ljudje,
ki ve¢ vsakodnevno hodijo in
kolesarijo, bolj fizictno aktivni, s
¢imer se zmanjSujejo tveganja
za razlicna obolenja in kroni¢ne
bolezni. Ljudje, ki za svojo pot
uporabljajo pes in kolesarske poti
ali javni potniski promet, pa imajo
dokazanove¢moznostizanakljucna
sre¢anja z drugimi sokrajani, kar
prispeva k boljsi vkljuenosti in
obdutku pripadnosti. Za doseganje
velje stopnje uporabe trajnostne
mobilnosti in spreminjanje
navad prebivalcev so v zacetnih
fazah pomembne predvsem
promocijske in  ozaveS¢evalne
akcije. Ozavescanje, izobraZzevanje
in spodbujanje dobre prakse
pripomore k izboljSanju stanja na
vseh izpostavljenih prioritetnih
stebrih.

SVEZNJI UKREPOV
ZA PROMOCIJSKE
IN OZAVESCEVALNE
AKCIJE

- Promocija varne voznje
in ozavescanje o posledicah
prevelike hitrosti.

- Promocija  (varnega)
pesacenja in kolesarjenja otrok
z organizacijo dogodkov (pes-
bus, bici-vlak, prometna kaca
ipd.).

- Spodbujanje in  promocija
javnega prevoza in
kombiniranega nacina
potovanj (v okviru preostalih
promocijskih aktivnosti).

- Aktivnosti za promocijo
in vecjo uporabo/sprejemanje
izvedenih ukrepov (npr. za

parkiranje).
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Pes-Bus: je pesanje v solo
v organizirani obliki.
Vodstvo prevzame odrasel
ali starejsi otrok. Na

poti so oznacene postaje,
na katerih se skupini
prikljucijo novi otroci.
Skupina skupaj pripesaci
v solo. Poudarek je na
varnem pesacenju. Vec:

http://zdravsolar.si/.

Bici-Vlak: je organizirana
skupina ucencev s
spremstvom, ki po stalnih
poteh in rednem urniku
kolesarijo v Solo. Bici-
vlak omogoca, da se v
solo zakonito vozijo tudi
ucenci, ki Se nimajo
kolesarskega izpita. Vec:

http://zdravsolar.si/.

Prometna kaca: je igra,

ki na zabaven nacin
spodbuja uporabo
trajnostnih nacinov
mobilnosti med ucenci.
Na povezavi je dostopen
film o prometni

kaci: hitp:/[www.
trafficsnakegame.eu/game/

how-it-works/.
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AKCIJSKI NACRT

STEBRI TRAJNOSTNE MOBILNOSTI V TREBNJEM

I Vecja varnost za vse
I Dobro delujoc javni potniski promet
11 Kakovostni javni prostori
% Vec ljudi hodi in kolesari
Vv Boljse povezave na glavne prometne tokove v regiji za uspesen razvoj obcine
VI Podporni ukrepi za izvajanje trajnostne mobilnosti
Viri sredstev :
: o Nosilec .
Stebri Sveznji ukrepov (ocena N Rok izvedbe
. o izvajanja
investicije)
Obcina (vodi
register), KS,
DRSI, policija,
. o . 500 EUR/leto, policlia
Dolocitev problemati¢nih mest, na katerih . ... redarstvo,
1, 1 o o . obdina in drugi viri 2018
prihaja do nevarnih situacij L Svet za
(DRSI, policija idr.) .
preventivo
v cestnem

prometu, OS

Vzpostavitev administrativnih ukrepov 3.000 EUR/leto,

1, 11, 1V za znizanje hitrosti (npr. vertikalna in obcina in drugi viri  Obcina, KS 2019
horizontalna signalizacija, cone 30 ali 10) (RS)
Ureditev Golievega trga (ureditev javnega 840.000 EUR,

1, 1,1V prostora, preureditev prometnega rezima,  obcina in drugiviri  Obcina 2021
varne poti za peSce in kolesarje itn.) (EV)

Vzpostavitev grajenih (fizi¢nih) ukrepov za
" . .. . 5.000 EUR/leto,
zmanjsanje hitrosti (grbine, Sikane, zoZitve, o O ..
1, I, 1V . L .. obcinaindrugiviri  Obcina, KS 2021
tlakovanje, majhni zavijalni radiji, sredinski (RS)

otoki itn.)
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Stebri

1, 11, 1V

1, 11, 1V

1, 11, 1V

1,1V, V

I

1,1, 1V

1, IV

1, IV

I, IV

1, 1,1V

Sveznji ukrepov

Izdelava strokovnih podlag za vzpostavitev
obmodij umirjenega prometa in omejene
hitrosti v Trebnjem (npr. dolocitev lokacij:
Goliev trg, nova Zelezniska in avtobusna
postaja, obstojeca avtobusna postaja itn. in
dolocitev rezimov, npr. dovoljene hitrosti,
Casovna opredelitev reZima itn.)

Dosledno izvajanje nadzora krsitev na
problemati¢nih mestih (v sodelovanju z
redarstvom in s policijo)

Poostriti nadzor v okolici VIZ prek celotnega
leta

VzdrZevanje (preglednost, vegetacija,
pluzenje ...)

Prenove obstojece infrastrukture za hojo:
Siritve ploc¢nikov, obnove obstojecih
ploc¢nikov, tlakovanja trgov ...

Zagotovitev sklenjene mreze pes in
kolesarskih poti: gradnje novih odsekoy,
dograditve manjkajocih odsekov
(posledi¢no spremembe uli¢nih profilov),
ozivitev poti, locenih od glavnih cest,
gradnje novih poti, lo¢enih od cest ...

Ureditev javne razsvetljave na mestih, na
katerih poteka pes ali kolesarska povezava

Dograditev manjkajocih odsekov varnih
Solskih poti v srediscu in zaledju Trebnjega,
ureditev varnih dostopov do vrtcev

Ureditev varne pe3 poti Studenec — 0S

Trebnje

Odprava nevarnih mest za pesce in
kolesarje
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Viri sredstev
(ocena
investicije)

3.000 EUR,
obcina in drugi viri

2.000 EUR/leto,
obcina
1.000 EUR/leto,

obcina in drugi viri
(RS, KS, EU)

300.000 EUR/leto,
obcina

30.000 EUR/leto,
obdina in drugi viri
(KS, RS, EU)

1,000.000 EUR v
5 letih, obcina in
drugi viri (KS, RS,
EV)

300.000 v 5 letih,
obcina in drugi viri
(KS)

5.000 EUR/leto,
obdina in drugi viri
(KS)

30.000 EUR,
obdina in drugi viri
15.000 EUR/leto,
obdina in drugi viri
(KS, EU)

Nosilec
izvajanja

Ob¢ina, AMD

Obcina,
redarstvo,
policija
Obcina,
redarstvo,
policija

Obcina, KP

Obdina, KS

Obcina, KS

Obc¢ina, KS

Obcdina, Sole,
vrtci

Obdina

Rok izvedbe

2018

Kontinuirano

Kontinuirano

Kontinuirano

Kontinuirano

Kontinuirano

2021

2021

2021

Obcina, RS, KS Kontinuirano

Stebri

1, 11,1V, V

1,1V, V

LIV, V

I, 1LV, V

LALIL IV, V

L1, 11V, V

LIV, V

I, 1,1V, V

Sveznji ukrepov

hitrosti in zagotavljanja ¢im boljse varnosti
za vse udeleZence v prometu (majhni
zavijalni radiji, sredinski otoki, varno
vodenje kolesarjev in pescev, dvignjena

vvvvvvvvvv

)

Rekonstrukcije odsekov cest za povecanje
varnosti za vse uporabnike ceste

Gradnja novih cest — zahodni priklju¢ek
(izven nivojsko navezovanje med
regionalnima cestama R2 445 in R3 652)

Gradnja novih cest (povezav), ki bi
omogocila razbremenjevanje sredisca

(npr. t. i. severna obvoznica, za katero se
izdela idejni projekt, umesti v izvedbeni del
OPN, se gradi postopoma glede na Siritev
dejavnosti)

Gradnja razbremenilne ceste: Temeniska
pot—Goliev trg ob Zeleznici

Gradnja razbremenilne ceste: cesta
Temeniska pot—Mercator

Manj parkiriS¢ v sredisc¢u naselij, urejena
parkiris¢a na obrobju in prestopnih tockah
za sopotnistvo (najmanj 150 PM, npr.
viadukt na Prijateljevi cesti proti Trimu
Trebnje, pri Motelu ob hitri cesti itn.)
Gradnja novih kolesarskih povezav v zaledju
(npr. Trebnje—Mirna, Trebnje—Ivancna
Gorica, zunaj obstojecih cest)

Viri sredstev
(ocena
investicije)

500.000 EURV 5
letih, obc¢ina in
drugi viri (KS, RS,
EV)

2,000.000 v 5 letih,
obcina in drugi viri
(RS)

300.000 obcina,
3,000.000 drzava,
obdina in drugi viri
(RS)

SP, idejni projekt:
15.000 EUR, obcina
in drugi viri (RS)

Vrednost,
dolo¢ena na
podlagi projektne
dokumentacije,
obcina in drugi viri

Dolgorocno, obcina
in drugi viri

200.000 EUR na 5
let, obcina in drugi
viri (RS, EU)

Dolgorocno, obcina
in drugi viri (RS, EU)
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Nosilec
PAYEIENIE

Ob¢ina, KS

Obcina, RS

Obcina, RS

Obcina, RS

Obdina

Obcina

Obdina

Obcina, RS

Rok izvedbe

Kontinuirano

Kontinuirano

2021

Izdelava SP in
umestitev v OPN:
do leta 2021;
izvedba:
dolgorocno

2027

Dolgorocno

2021

Dolgoroc¢no



Stebri

1, 11,1V, V

1,10, 1

1,11,V

I, v

I,V

I, vV

LV

I, vV

LAV, V

I, vV

Sveznji ukrepov

Gradnja novih kolesarskih povezav v mestu
(npr. ob Zeleznici, povezava s sredis¢em
Trebnjega, povezava intermodalne tocke
idr.) in preveritev moznih potekov trase
(npr. sharrow, locen kolesarski pas,
kolesarska steza, skupni prometni prostor
itn.)

Nakup elektri¢nih koles in elektri¢nih vozil

vvvvv

Podpora obcine za vzpostavitev hitrih
(neposrednih) linij vlaka in avtobusa (npr.
LI-ZG)

Spodbujanje in aktivno sodelovanje

pri oblikovanju strategije za izboljSanje
delovanja JPP za uskladitev voznih redov in
frekvenc JPP z dejanskimi potrebami

Podpora pri zagotavljanju optimalnih voznih
redov potniskih vlakov

Enotna, tj. integrirana vozovnica za ves JPP

Lazji in ugodnejsi nakup vozovnic JPP (v
povezavi z intermodalnim vozlis¢em)

Ureditev varnih pes poti do postajalis¢ (v
okviru intermodalne tocke — urediti pes
povezave, zunaj mesta urediti plocnike do
postajalis¢ za prevoz Soloobveznih otrok)

Okrepiti (regijsko) sodelovanje s SZ in z
avtobusnim prevoznikom
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Viri sredstev
(ocena
investicije)

250.000 EUR na 5
let, ob¢ina in drugi
viri (RS, EU)

30.000 na 5 let,
obcina in drugi viri
(EV)

5.000 EUR, obcina

Obcina in drugi viri
(AP, SZ)

Sredstva so
predvidena v
postavki za gradnjo
pes povezav:
1,000.000 EUR v

5 letih, ob¢ina in
drugi viri (KS, RS,
EV)

Nosilec
izvajanja

Ob¢ina

Obcina

Obcina

Obéina, AP, SZ

Obdina,
sosednje
obcine,
ponudniki
prevozov AP,
A4

Ob¢ina, SZ

RS, SZ

Ob¢ina, AP, SZ

Obcina, KS

Obcina,
okoliske
obdine, AP, SZ

Rok izvedbe

2021

2021

2018

Vzpostavljene

hitre povezave do
leta 2027

Usklajeni vozni
redi do leta 2027

2027

2021

2021

2021

2021

Stebri

I, 1V, v

1,10, 11V, V

I, 1, v

I, 11, vV

I,V

I, v

I,V

1, 11, 1V

[T

1, 1, 1V

[T

Sveznji ukrepov

Doseci dogovor z izvajalci JPP glede
moznosti prevoza koles

Ureditev intermodalnega vozlis¢a v
sredis¢u Trebnjega (povezava avtobusnega
in Zelezniskega prometa, P & R, izvedba
kolesarnic in varnega ter udobnega dostopa
s kolesom in pes)

Integracija Solskih prevozov

Prevozi na klic ter prehod na Cisti vozni
park in njihova promocija (poskusno z

zaposlitvijo iz javnih del z elektricnimi

avtomobili)

Izdelava strokovnih podlag za ureditev
avtobusnih postajalis¢

Ureditev novih postajalis¢

Ureditev obstojecih avtobusnih postajalis¢
(npr. urbana oprema, varnost, dostopnost
za gibalno ovirane ...)

Dosledno izvajanje nadzora krsitev
parkirnega rezima

Izvajanje parkirne politike (¢asovno
omejeno parkiranje, placljivo parkiranje ...)

Izdelava strokovnih podlag ter vkljucevanje
in informiranje javnosti pri vzpostavljanju
parkirnega rezima

Preureditev obstojec¢ih prometnih in
parkirnih povrsin v kakovostni javni prostor
(pretlakovanje, zelene povrsine, povrsine za
pesce in kolesarje ...)

Viri sredstev
(ocena
investicije)

2,000.000 EUR
(ocena stroska v
celoti), obcina in
drugi viri (RS, EU)

Zagonski stroski:
50.000 EUR, obcina
in drugi viri (RS)

50.000 EUR (nakup
avtomobila), obcina
in drugi viri (RS, EU)

10.000 EUR, ob¢ina

100.000 EUR,
obcina in drugi viri
(RS, EU, KS)

Sredstva so
predvidena v
postavki za izvajanje
nadzora: 2.000
EUR/leto, obcina

lzdelava SP: 5.000
EUR, obdcina

Za kratkoro¢no
obdobje so sredstva
predvidena v
postavki za ureditev
Golievega trga:
40.000 EUR, obcina
in drugi viri (RS, EU)
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Nosilec
PAYEIENIE

Obdina,
okoliske
ob&ine, AP, SZ

Obcina

Obcina, AP, RS

Obcina

Obdina

Ob¢ina, KS,
AP

Obdina, KS,

AP

Obcina,
redarstvo

Obcina

Obcina

Obcina

Rok izvedbe

2023

2021

2021

2024

2019

2021

2021

Kontinuirano

2026

2020

Kontinuirano



Stebri

1,1, 1V

LIV, V

1, IV, V

I, v, v

I, IV, V

I, 1,1V

I, IV

I, IV

I, IV

1,1V, V

Sveznji ukrepov

Manj javnih parkirnih mest v Trebnjem
(v povezavi s parkirno politiko in
preoblikovanjem prostora)

Vzpostavitev prometne signalizacije za
vodenje prometa do parkirnih mest

V sodelovanju z regijo in drzavo doseci
vzpostavitev drzavnih daljinskih kolesarskih
povezav

Kolesarnice, parkiris¢a za kolesa — popis
mest za postavitev in zasnova umestitve v
prostor

Kolesarnice — postavitev skladno z
izdelanimi strokovnimi podlagami (glavna
Zelezniska in avtobusna postaja, osnovne
sole, UE in obcine ...)

Strokovne podlage za ureditev in urejanje
varnih prehodov za pesce (dvignjeni
prehodi, javna razsvetljava, zagotavljanje
preglednosti, oznacbe ...)

Opredelitev varnih pespoti za vse (gibalno
in senzorno ovirani, mamice z vozicki,
starejsi ...)

Uporaba taktilnih oznak

Nacrtovanje poti brez grajenih ovir
(arhitektonske ovire, kontejnerji, prometni
znaki ...)

Preureditev nadvoza Cez Zeleznico in R2-448
(vkljuéno s povrsinami za pesce in kolesarje)
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Viri sredstev
(ocena
investicije)

Obcina, RS, EU

Financiranje ukrepa
je upostevano

pri gradnji in
vzdrzevanju
prometne
infrastrukture,
obdina in drugi viri
(RS)

100.000 EUR v 5
letih, obc¢ina in
drugi viri (RS, EU)
SP: 2.000 EUR,
obdina in drugi viri
(RS, EU)

10.000 EUR na
kolesarnico,
obdina in drugi viri
(RS, EV)

SP: 2.000 EUR
Gradnja: 16.000
EUR na prehod,
ob¢ina in drugi viri
(KS, RS)

SP: 10.000 EUR,

obcina

Gradnja: 500.000
EUR, obc¢ina

500.000 EUR,
obdina

Nosilec
PAYEIENIE

Obcina

Obcina, RS

Obcina, RS

Obcina, KS

Obdina

Obcina, AMD,
KS

Obcina, DSO

Obcina

Obcina

Obcina, RS

Rok izvedbe

Dolgorocno

2025

2021

2018

2021

2018

2024

2026

2023

2021

Stebri

LA LV, V

I,V

Vi, |

Vi, 1L IV

Vi, I,V

VI L IV

Sveznji ukrepov

Smiselno in premisljeno prostorsko
umescanje gospodarskih dejavnosti (ob
sprejemanju OPN)

Podpora obcine pri vzpostavljanju povezav
za uporabo JPP za zaposlene v regijskih
sredisc¢ih (Krka, UKC LJ ...)

Promocija varne voznje in ozavescanje o
posledicah prevelike hitrosti

Promocija (varnega) pesacenja in
kolesarjenja otrok z organizacijo dogodkov
(pes-bus, bici-vlak, prometna kaca ...)

Spodbujanje in promocija JPP in
kombiniranega nacina potovanj (v okviru
drugih promocijskih aktivnosti)

Aktivnosti za promocijo in vecjo uporabo/
sprejemanje izvedenih ukrepov (za
parkiranje)

Viri sredstev
(ocena
investicije)
Studija za
utemeljitev 3.
razvojne osi in
prikljucek na
vzhodni prikljucek
AC iz obrtne in
industrijske cone
Trebnje: 20.000
EUR, obdcina
Promocija,
kampanja: 5.000
EUR za 3 leta,
obdina, gospodarski
subjekti

1.000 EUR letno,
obd¢ina in drugi viri
(RS)

Organizacijska
podpora obcine,
drugi viri (Sole,
AMD, SPVCP ...)
Sredstva so
predvidena v okviru
drugih promocijskih
aktivnosti, obcina,
SZ, AP, RS, EU

1.000 EUR na
ukrep,

obdina, RS, EU
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Nosilec
PAYEIENIE

Obcina

Obcina,
gospodarski
subjekti, SZ,
AP

Obcina,
redarstvo,
policija, OS,
SPV

Obcdina, Sole,
SPV

Ob¢ina, AP, SZ

Obcina

Rok izvedbe

Kontinuirano

2021

Kontinuirano

Kontinuirano

Kontinuirano

Kontinuirano
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