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1 UVOD

1.1 Namenin cilj

Obcina Bohinj namerava sredis¢e naselja Bohinjska Bistrica ¢im bolj razbremeniti motornega prometa,
socasno zagotoviti varne in povezovalne povrsine za pesce in kolesarje, urediti problem parkiranja na
obravnavanem obmocdju ter teZave ozkih ulic (preozka cesti$¢a za dvosmerni promet, ozka grla), zlasti
na obmocju vaskih jeder.

Cilji naloge so:
- vzpostavitev trajnostnega prometnega sistema,
- povecanje prometne varnosti za vse udelezence in
- izboljSanje kvalitete bivanja.

Ker ni mozno vseh ciljev doseci socasno, je potrebno predvideti faznost izvedbe posameznih ukrepov.
Nekatere cilje je mozno doseci z manjSimi in cenovno ugodnimi ukrepi, drugi pa so odvisni od obseznejsih
reSitev in projektov, ki so ¢asovno bolj oddaljeni (npr. izgradnja obvoznic).

Namen je doloditi ukrepe, ki bi se izvajali postopno z razlicnimi prometnimi rezimi:
Faza 1: Resitve brez vecjih investicij
Faza 2: Resitve s povecanjem kapacitet javnih parkiris¢
Faza 3: Resitve po izgradnji obvoznice

V sklopu priprave prometne Studije je bila 9. junija 2021 izvedena delavnica z naslovom »Nasa Bistrica,
nas prostor« na temo urejanje prometa v Bohinjski Bistrici, ki je bila namenjena zainteresirani javnosti.
Predstavitvi osnutka Studije je sledila razprava. Izsledki delavnice so bili smiselno upostevani v prometni
Studiji.

1.2 Obmocje obdelave

Obmocje obdelave prometne Studije je znotraj meja Urbanisti¢nega nacrta Bohinjske Bistrice, ki zajema
urbani del naselij Bohinjska Bistrica in Bitnje.

Skozi naselje potekata glavna prometna povezava v obcini Lesce—Bled—Bohinjska Bistrica—Jezero (R1-
209) in povezava proti Sorici (RT-909). Na glavno cesto se navezuje lokalno omreZje z razli¢no stopnjo
urejenosti. Dostopnost povecuje Zelezniska proga Jesenice—Nova Gorica.

Naselje Bohinjska Bistrica je dobro prometno dostopno. Z uresni¢evanjem SirSe prometne strategije oz.
sprememb prometnega rezima v obcini Bohinj predstavlja Bohinjska Bistrica pomembno prometno
vozlis€e, ki bo v naselju zadrzalo glavnino osebnih vozil in turisti¢nih avtobusov, kar bo razbremenilo
jezersko obalo.
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Slika 1: Obmocje obdelave

1.3 Izhodisca relevantnih dokumentov

Obcina ima izdelanih Ze nekaj dokumentov, ki v ospredje postavlja trajnostni razvoj prometa tako v
obdini kot posameznih naseljih.

Med ostalim je bila za Bohinjsko Bistrico predlagana ureditev trga z umirjanjem prometa [GP1]V
krajevnem jedru pred posto ter izloCanje tranzitnega prometa z izgradnjo vzhodne in zahodne obvoznice
v srediScu naselja.

1.3.1 Celostna prometna strategija Obcine Bohinj (2019)

V Celostni prometni strategiji (CPS) Obcine Bohinj so, za namen uresnic¢evanja vizije obcine, oblikovani

naslednji strateski cilji:

1. Zagotavljati kakovostno dostopnost za vse prebivalce in obiskovalce obcine znotraj obcine in do
obcine, zlasti za tiste z omejeno mobilnostjo — mladostnike, starejSe in gibalno ovirane.

2. lzboljsati varnost v prometu, Se posebej najbolj ranljivih udelezencev pescev in kolesarjev, med
njimi otrok in starostnikov.

3. Scelostno urejenim prometom in dostopnostjo podpirati zeleno, okolju prijazno gospodarstvo v
ob¢ini.

4. lzboljsati Zivljenjski prostor in zmanjSati negativne vplive na zdravje z bolj zdravimi potovalnimi
navadami, ki povecujejo fizicno aktivnost, zmanjsujejo hrup in izpuste onesnazeval zraka.

5. UravnoteZiti prometno nacrtovanje v ob¢ini z enakopravno obravnavo vseh prevoznih nacinov ter
uravnoteZenostjo prometnih investicij in ukrepov.
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6. Spodbuijati trajnostni turizem na nacin, ki povecuje privlacnost ob¢ine z dobro dostopnostjo
turisti¢nih destinacij, hkrati pa ne povzro¢a dodatnih negativnih prometnih vplivov na obcino.

CPS doloca tudi pomembne ukrepe na obmodju naselja Bohinjska Bistrica, in sicer za razlicna prometna
podrodja:
motorni promet:

0 rekonstrukcija ceste od kroZis¢a do kampa Danica,
0 umirjanje motornega prometa (zmanjsanje koli¢ine in hitrosti),
0 omejevanje dostopa z osebnimi vozili (npr. pri osnovni soli),
0 vzpostavitev in ureditev parkiris¢ P+R (pri kampu Danica, ob Kobli in Zelezniski postaji)
z nadgradnjo ITS,
0 umaknitev parkirnih povrsin,
0 izgradnja parkiris¢a pred pokopalis¢em,
0 preucitev izgradnje parkirne hise,
0 preucitev, izdelava dokumentacije in izgradnja razbremenilnih cest (obvoznic),
0 Siritev mreZe elektri¢nih polnilnic,
pes promet:
0 vzpostavitev cone za pesce (trg),
0 urbana oprema,
0 ozelenitev,
0 izgradnja brvi,
0 izgradnja manjkajocih plocnikov,
kolesarski promet:
0 izgradnja regionalne kolesarske povezave Bled—Soteska—Bohinjska Bistrica,
0 Studija in vzpostavitev sistema za izposojo koles,
javni potniski promet:
0 vzpostavitev minibusov (z mozZnostjo prevoza koles in invalidov) v poletni turisti¢ni
sezoni,
0 izgradnja centralne avtobusne postaje,
0 nadgradnja Zelezniske povezave Bohinjska Bistrica—Podbrdo,
0 Siritev ZeleznisSke povezave proti Jesenicam in na Primorsko,
drugo:
0 ureditev javne razsvetljave,
0 vzpostavitev tocke trajnostne mobilnosti na Zelezniski postaji Bohinjska Bistrca,
0 ozaveSCanje in promocijske aktivnosti na temo trajnostne mobilnosti.
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Slika 2: Vizija: vzpostavitev in ureditev parkiris¢a P+R s pripadajoco infrastrukturo v Bohinjski Bistrici pri kampu
Danica
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Slika 3: Vizija: predlog ureditve obmocja brez avtomobila med trznico, posto in banko v Bohinjski Bistrici

1.3.2 Mobilnostni naért Bohinja v visoki turisti¢ni sezoni (2018)

Z mobilnostnim nacrtom Zeli Obc¢ina Bohinj zacrtati niz ucinkovitih ukrepov za upravljanje prometnega
povprasevanja v najvisji turisti¢ni sezoni (tj. junij, julij, avgust, september) z osnovnim namenom
zmanj$anja negativnih vplivov prometa na okolje.

Ukrepi so razdeljeni v tiri poglavitne tematske sklope:
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1. mirujo¢ promet (tj. parkiranje), ki obsega ureditev parkiriS¢ in parkirni rezim,

2. javni potniski promet, ki obsega sistem P+R, redne avtobusne prevoze in turisti¢ni avtobus Hop-
on Hop-off,

3. informacijski ukrepi, ki obsegajo ukrepe za povecanje informiranosti obiskovalcev in prebivalcev
obcine,

4. promocijski ukrepi, ki obsegajo ukrepe za povecanje prepoznavnosti ostalih ukrepov.

1.3.3 Strategija trajnostnega razvoja Obcine Bohinj 2025+ (2017)

Njen namen je bil s prebivalci, glavnimi deleZzniki in organi Obcine zaclrtati smer nadaljnjega razvoja,
skupne cilje in strateske projekte Obcine Bohinj do leta 2025.

Strategija trajnostnega razvoja Obcine Bohinj 2025+ izpostavlja Stiri prednostna podrocja in Stiri
strateske cilje. Za vsako podrocje so opredeljeni operativni cilji, pricakovane spremembe (rezultati),
kazalniki za merjenje rezultatov in nabor ukrepov.

Prednostna tematska podrocja ukrepanja so:

- T1: Ohranjen Bohinj / Bohinj, okoljsko napredna gorska obcina
Strateski cilj 1: Izbolj$ati trajnostno upravljanje s prometom, naravnimi viri in prostorom

- TP2: Ustvarjalen Bohinj / Bohinj, kjer ustvarjamo doZivetja in izdelke s poreklom
Strateski cilj 2: Krepiti vzdrZnost, inovativnost in raznolikost delovnih mest v lokalnih podjetnisko-
tehnoloskih, turisti¢nih in kmetijskih dejavnostih

- TP3: Vitalen Bohinj / Bohinj, skupnost po meri mladih in druzin
Strateski cilj 3: Izbolj$ati dolgoro¢no demografsko vitalnost obcine

- TP4: Povezan in u¢inkovit Bohinj / Bohinj, kjer sodelujemo za razvoj in pametno upravljamo obcino
Strateski cilj 4: Zagotoviti sodobno, odprto in ucinkovito upravljanje obcine

Prvo tematsko podrocje (TP1: Ohranjen Bohinj) ima med drugim dva operativna cilja, ki sta neposredno
povezana s prometom:

- 1.1. Zmanjsati motorni promet, izpuste in hrup,

- 1.2.I1zboljsati povezljivost in prometno varnost,

ter dva kazalnika rezultatov 2025:
- K.1.1 Stevilo izvedenih ukrepov mehke mobilnosti: 5,
- K.1.2 DolZina kolesarskih poti: +25 km).

Med 10 poglavitnimi razvojnimi izzivi se pojavlja tudi upravljanje prometa, kar je povezano z visoko
obremenjenostjo cest in parkirnih povrsin v turisti¢nih konicah, slabi izkoris¢enosti Zelezniskega in
avtobusnega prevoza ter odvisnosti lokalnega prebivalstva od osebnega motornega prometa. Strategija
predvideva vecje spremembe na podrocju zmanjSevanja motoriziranega prometa, boljSega upravljanja
prometnih tokov v poletnih mesecih, uvajanja novih resitev prevoza za hribovska obmocgja in prehod v
mehko mobilnost. Vzporedno ostaja izziv zagotovitve boljSe povezave.
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1.3.4 Obcinski prostorski nac¢rt obc¢ine Bohinj (2017)

Obcinski prostorski nacrt (OPN) obcine Bohinj v strateskem delu ugotavlja, da prometni rezim v
osrednjem delu obcine ni skladen s spremenjenimi potovalnimi navadami prebivalcev in obiskovalcev, z
narascajoc¢im Stevilom potnikov v osebnih vozilih ter aktualnimi mednarodnimi, nacionalnimi in
obcinskimi usmeritvami za razvoj prometa. Slabosti prometnega rezima in infrastrukture se kazejo v
slabi opremljenosti prostora za peSce in kolesarje, slabi kakovosti tlakov in prometne opreme na voziscih,
parkiriséih in drugih povrsinah. Posledice so ob Bohinjskem jezeru in na drugih pogosto obiskanih toc¢kah
vidne kot degradacija naravnega in urbanega okolja, ki zmanjSuje privlaénost prostora ter izni€uje njegove
gospodarske in druZbene potenciale. Vlaganja v ureditev javnega prostora v naseljih v obcini bodo v
bodoce vse bolj pomembna tudi z vidika razvoja prepoznavne turisti¢cne ponudbe.[GP2]

Prvi od devetih stratedkih prostorskih ciljev OPN je zato vzpostavitev trajnostne prometne ureditve.

OPN doloc¢a, da bo prometna razbremenitev varovanih obmocij (predvsem na obmocju obale jezera in
Pokljuke) ucinkovita zgolj s prometnimi ukrepi, ki vkljuCujejo omejitev osebnega motornega prometa
med Bohinjsko Bistrico in Rib¢evim Lazom, ob jezeru in na Pokljuki (npr. ureditev javnih parkiris¢ v
Bohinjski Bistrici, izboljSanje kakovosti, dostopnosti in zanesljivosti sistemov javnega prometa, izgradnja
daljinske kolesarske povezave Ukanc—Bled, ponovna vzpostavitev pomembnosti celotne Zelezniske
proge Transalpina ter ohranitev avtovlaka.

Drugi strateski cilj OPN je krepitev Bohinjske Bistrice kot Zivahnega obcinskega sredisca.

Znotraj obcine je Bohinjska Bistrica prostor z najve¢ moznostmi za zaposlitev in najboljSo dostopnostjo
do kulturnih, izobraZzevalnih, zdravstvenih in oskrbnih storitev. Strateske funkcije naselja je zato treba
krepiti z razvojem prometnega terminala, Sportno-rekreacijskega obmocja Kobla, druzbenih, storitvenih
in proizvodnih dejavnosti ter ureditvami za pesce in kolesarje v naselju in njegovem SirSem zaledju.

V infrastrukturnih prioritetah je zapisano, da se bo prometna infrastruktura razvijala v smeri
spremenjenih prometnih navad in prometnega reZzima, ki bo podpiral koncept trajnostne mobilnosti. S
tem se bo dosegalo izboljSanje bivalnega in delovnega okolja ter zmanjsanje vplivov prometa na bivalno
in naravno okolje. Prednostne naloge se nanasajo na izgradnjo in posodobitev prometne infrastrukture
v Bohinjski Bistrici, uvajanje sistemov umirjanja in urejanja prometa na celotnem obmocju ob¢ine ter
povecanje ucinkovitosti in privlatnosti javnega potniSkega prometa, ki bo integriran z osebnim cestnim in
Zelezniskim prometom ter zaokrozenim sistemom pes in kolesarskih poti. Razvijalo se bo Zi¢nice za zimske
in poletne oblike $porta in rekreacije.

Z OPN obcine Bohinj je predvidena ureditev cestnega prometa v Bohinjski Bistrici, vklju¢no z izvedbo
nacrtovane vzhodne obvoznice. Vzhodna obvoznica Bohinjske Bistrice se nacrtuje med Bitnjami in
Bohinjsko Bistrico ob Zeleznici, nato ob vzhodni strani gospodarske cone ter se na njenem jugu prikljuci
na obstojeCo cesto R3-909 Bohinjska Bistrica—Vresje—Sorica—Petrovo Brdo. Z vzhodno obvoznico se
izboljSa dostopnost do gospodarske cone LIP Bohinj in smucis¢a Kobla nad Bohinjsko Bistrico ter se z
izjemo notranjega tovornega prometa preusmeri vedji del tovornega prometa izven centra naselja.
Severno od Zelezniske postaje je nacrtovana gradnja veCetaznega prometnega terminala, v katerem se
zdruzijo Zelezniske manipulativne povrsine, javna parkirna hisa za osebni in tovorni promet ter nova
osrednja avtobusna postaja. Na obmocju med objektom Filbo in strugo Belce je nacrtovana povezovalna

cesta med obvoznico in Ajdovsko cesto.

Vzpostavi se zaokroZzeno omrezje peS povezav med naselji in zaselki ter izboljSa kakovost povrsin za
pesce. V vseh naseljih se javni prostor ureja tako, da ureditve dajejo prednost pescem in kolesarjem. V
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naseljih se ob drzavnih in lokalnih cestah ter javnih poteh z ve¢jimi obremenitvami ureja samostojne pes
poti in hodnike, kjer prostor to omogoca.

1.3.5 Nacrt upravljanja Triglavskega narodnega parka 2016-2025 (2016)

Nacrt se posebej dotika prometa v poletnih mesecih, ko se ta poveca tudi do trikrat glede na ostali del
leta. Cilj je, da je cestna infrastruktura do parkovnih naselij s stalno poselitvijo primerno urejena, varna
in prevozna vse leto, javni prevoz dostopen in prilagojen potrebam lokalnega prebivalstva in
obiskovalcev ter doseZena umiritev prometa, prednostno v najbolj obremenjenih delih narodnega
parka.

1.3.6 Urbanisti¢ni nac¢rt Bohinjska Bistrica (2013)

V Urbanisti¢nem nacrtu (UN) je doloceno, da glavno obvezo prostorskega razvoja v prihodnosti v obcini
Bohinj predstavlja zagotavljanje trajnostnih resitev, katerih prednostna naloga je visoka kakovost bivanja
v naseljih.

Med strateskimi cilji sta:
- vzpostavitev trajnostne prometne ureditve in
- krepitev Bohinjske Bistrice kot Zivahnega obcinskega sredisca.

Med cilji prostorskega razvoja so:
- ureditev sredi$c¢a naselja, javnih odprtih prostorov in zelenih povrsin,
- izboljSanje prometne infrastrukture ter ureditev povezav za pesce in kolesarije,
- ureditev prometne dostopnosti obmocja gospodarske cone LIP.

Poleg tega je v UN Bohinjske Bistrice v konceptu prometnega omrezja in javnega potniskega prometa
doloceno, da se bo prometna infrastruktura razvijala v smeri trajnostnega razvoja prometa. Za to je
potrebna sprememba prometno potovalnih navad in prometnega rezima. S tem se bo zmanjsal vpliv
prometa ter izboljsalo bivalno in naravno okolje. Glavni poudarki temeljijo na spremembah in
posodobitvah prometne infrastrukture za kolesarski in motorni promet, uvajanju obmocij umirjanja
prometa, ureditvi parkirne politike in povecanju priviacnosti in ucinkovitosti javnega potniskega
prometa. Koncept umirjanja prometa v Bohinju je obdelan v Studiji moznosti zapor v Triglavskem
narodnem parku (2010).

1.3.7 Akcijski na¢rt urejanja prometa v Bohinju (2018)

Akcijski nacrt urejanja prometa v Bohinju dolo¢a ukrepe na podrodju hoje, kolesarjenja, javnega
potniskega prometa, motoriziranega prometa in trajnostnega prometnega nacrtovanja do leta 2022.

1.3.8 Studija moZnosti zapor v Triglavskem narodnem parku (2010)

Gre za prometno Studijo Bohinja kot osnovo in moZnost vzpostavitve zapore posameznih delov
dostopnih poti do naravnih in kulturnih vrednost v obmocju TNP in na njegovih robovih.
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Predlog prometne ureditve je bil izdelan za cestno omrezje, parkirno ureditev, javni, kolesarski in pes
promet. V dokumentu je bilo predlaganih sedem ukrepov:

1. Vturisti¢ni sezoni bo obmocje osrednjega TNP prosto vozil na motor z notranjim izgorevanjem,
tu bodo tedaj vozila samo elektri¢na vozila.

2.V turisti¢ni sezoni in zunaj nje se na celotnem obmocju obcine Bohinj uvede mehka mobilnost.
3. V osrednjem delu TNP se Stevilo parkirnih mest zmanjsa za 45 do 60 %, robnem obmocju TNP
in obmocdju zunaj TNP se Stevilo parkirnih mest bistveno poveca.
4. V Bohinjski Bistrici in Stari FuZini se iz krajevnega jedra izloci tranzitni promet.
5. V naseljih se motorni promet umiri in cestno povrsino preuredi (tlakovanje).
6. Uvede se sistem kolesarskih poti in uredi pespoti.
7. Uvede se ITS (inteligentni transportni sistem).
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Slika 4: Koncept prometnega omrezja in javnega potniskega prometa (UN, 2013)

1.3.9 Zakljucek

Na osnovi pregledanih izhodis¢nih usmeritev (OPN, CPS, Mobilnostni nacrt, Nacrt upravljanja
Triglavskega narodnega parka (TPN), Studija moZnosti zapor v TNP idr.) je jasna splo$na usmeritev po
trajnostnem razvoju prometa, razbremenitvi in umikanju motornega prometa z najbolj ranljivega obmocja
TNP, spodbujanju trajnostne mobilnosti ter s tem izboljSanju kakovosti bivanja in okolja. To bi se doseglo
z ukinitvijo parkiris¢ ob sami jezerski obali, vecanju parkirnih kapacitet na obmocju naselij ter izbolj$anju
pogojev za peSacenje, kolesarjenje in javni potniski promet. Ureditve bi potekale fazno.
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Predlagane resitve za umik vozil na motor z notranjim izgorevanjem z obmocja TNP so tudi na racun
veCanja parkirnih mest zunaj obmocja TNP. Z gradnjo parkirnih his v naselju Bohinjska Bistrica se sicer
uvaja mehka mobilnost na obmocju jezera in TNP, se pa ne zmanjsuje obremenitev naselja Bohinjska
Bistrica s tranzitnim prometom, kajti ves tranzitni potek poteka skozi naselje. S tem namenom je bila
predlagana zahodna obvoznica®.|GP3]

Vzhodna obvoznica je bila predlagana predvsem z razlogom razbremenitve naselja Bohinjska Bistrica s
tovornim prometom. Poleg boljSe dostopnosti do gospodarske cone se izboljSa dostopnost tudi do
predvidenega prometnega terminala ob Zelezniski postaji, avtobusne postaje in parkiris¢ P+R na
Zelezniski postaji in pod smucis¢em Kobla. Razli¢ni poteki vzhodnih obvoznic so predstavljeni v poglavju
3.3 Faza 3: ReSitve po izgradnji obvoznic.

V sklopu predlagane vzhodne obvoznice je nacrtovana tudi povezovalna cesta, ki povezuje obvoznico z
Ajdovsko cesto.

V vseh naseljih se javni prostor ureja tako, da ureditve dajejo prednost peScem in kolesarjem. Vzpostavi
se zaokroZzeno omrezje pes povezav med naselji in zaselki ter izbolj$a kakovost povrsin za pesSce. Ob bolj
obremenjenih cestah in kjer prostor to omogoca se ureja samostojne pespoti.

1 Studija moznosti zapor v triglavskem narodnem parku, PNZ d.o.o., avgust 2010
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2 ANALIZA STANJA

2.1 Socio-demografski podatki

Na obravnavanem obmocju UN Bohinjska Bistrica je leta 2020 Zivelo 1.818 prebivalcev, od tega 1.619
stalno in 199 zacasno prijavljenih. To predstavlja 31-odstotni deleZ vseh prebivalcev Bohinja (podatki iz
Centralnega registra prebivalcev, oktober 2020).

Skozi obravnavano obmocje potujejo prebivalci naselij Spodnje doline Bohinja (Ukanc, Ribcev Laz, Laski
Rovt, Polje, Zlan, Kamnje, Savica in Brod) kot tudi prebivalci Zgornje doline (npr. naselja Stara FuZina),
saj je cesta skozi Spodnjo dolino $irsa in posledi¢no privlacnejsa za voznjo.

Po podatkih Statisticnega urada RS za leto 2020 54 % delovno aktivnih prebivalcev dela zunaj obcine
Bohinj. Najvec (472 oseb) se jih vozi na delo v Ljubljano, sledijo obcine Bled, Radovljica, Jesenice in Kranj.
76 % delovnih mest v obcini zasedajo sami prebivalci Bohinja, ostalih 24 % zaposlenih pa se pripelje na
delo iz drugih obcin. Najvec z Radovljice, Jesenic, Bleda in Ljubljane.

Preglednica 1: Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (brez kmetov) Bohinja po obcinah delovnega mesta (vir:
Statisticni urad RS, 2020)

Bohinj Ljubljana Bled Radovljica  Jesenice Kranj
Bohinj (prebivalisce) 1.103 472 168 143 126 106

Preglednica 2: Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (brez kmetov) Slovenije, ki imajo delovno mesto v ob¢ini
Bohinj (vir: Statisti¢ni urad RS, 2020)

(prebivalisce) Bohinj Ljubljana Bled Radovljica  Jesenice Kranj
Bohinj (delo) 1.103 28 50 72 70 11

2.2 Prometno omrezje

2.2.1 Cestno omreije

Glavne cestne prometne povezave na drzavnem nivoju v obravnavanem obmodju so:
- R1-209 Soteska—Bitnje—Boh. Bistrica—lezero,

- R3-633 Bitnje—Jereka,

- RT-909 Bohinjska Bistrica—Vresje.

Znotraj naselja Bohinjska Bistrica med pomembnejse ceste spadajo:
- R1-209/1091 Bitnje—Boh. Bistrica (Savska cesta),
- RT-909/1125 Bohinjska Bistrica—Vresje (Triglavska cesta, vzhodno od kroZisca),
- R1-209/1092 Boh. Bistrica—Jezero (Triglavska cesta, zahodno od krozis¢a),
- Ajdovska cesta (LC 014011),
- Grajska ulica (JP 514401),
- Majhnova ulica (JP 514351),
- Mencingerjeva cesta (JP 514551, JP 514571),

- Trgsvobode (JP 514491),



- Vodnikova ulica (JP 514301),
- Zoisova ulica (JP 514411),
- idr.
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Slika 5: Cestno omrezje

Skozi jedro naselja potekata cesti R1-209 Bitnje—Boh. Bistrica (Savska cesta), ki povezuje obmocje
Bohinja z Bledom in gorenjsko avtocesto (A2) ter turisticna cesta RT-909 Bohinjska Bistrica—Vresje
(Triglavska in nato v nadaljevanju Jelovska cesta), ki povezuje naselje s Sorisko planino. Regionalna cesta
R1-209 Boh. Bistrica—lezero (Triglavska cesta) pa naselje povezuje z jezerom.

Ob Zelezniski progi, na vzhodni strani naselja je obmocje lesno-predelovalnega obrata LIP Bohinj d.o.o.,
ki za naselje predstavlja generator tovornega prometa. Povecan prometni tok na juzni strani naselja se
predvsem v zimskem cCasu pri¢akuje ob morebitni ponovni vzpostavitvi smucis¢a Kobla. [NF4|Povecan
tranzitni promet pa je tudi v smeri Bohinjskega jezera, ki je najbolj izrazit v poletnih mesecih. Celoten

tranzit poteka skozi jedro naselja ter zmanjsuje kvaliteto bivanja kot tudi funkcioniranje naselja.

Glede na obstojeci potek odseka regionalne ceste skozi naselje, velja omejitev hitrosti 50 km/h. Glede
na Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, $t. 91/05, 26/06, 109/10 — ZCes-1 in 36/18) je najmanjsa
potrebna Sirina voznega pasu 2,5 m.

Po uredbi o merilih za kategorizacijo javnih cest (Uradni list RS, $t. 49/97, 113/09 in 109/10 — ZCes-1) so
regionalne ceste |. reda, s skrajsano oznako R1, namenjene prometnemu povezovanju pomembnejsih
sredi$¢ lokalnih skupnosti in navezovanju prometa na drZavne ceste enake ali visje kategorije.
Regionalne ceste Ill. reda, s skrajSano oznako R3, so namenjene prometnemu povezovanju sredis¢
lokalnih skupnosti, za drzavo pomembnih turisticnih (turisticne ceste, s skrajSano oznako RT) in
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obmejnih obmocij ter mejnih prehodov z drzavnimi cestami enake ali visje kategorije, kadar po
predpisanih merilih za kategorizacijo ne doseZejo visje kategorije.

Iz smeri Bleda v Bohinjsko Bistrico vodi Savska cesta vse do krozis¢a, za katerega lahko re¢emo, da je

locirano v centru naselja. Sirina Savske ceste zna$a cca 6 m ter ima na odseku od $ole do kroZis¢a urejene
enostranske povrsine za pesce.

Slika 6: Savska cesta na zacetku naselja — brez Slika7: Savska cesta—prikljucek za Solo —enostranski
plo¢nika ploc¢nik

Slika 8: Savska cesta — prikljucek za Solo Slika 9: Sa\’/ska cesta —plocnik obi%féoli
Vzhodno od krozis¢a poteka skozi naselje Triglavska cesta z urejenim enostranskim ploc¢nikom (RT-
909/1125). Do odcepa z Vodnikovo cesto je Sirina Triglavske ceste cca 5,5-6,0 m. Cesta se nato nadaljuje
mimo Ceconijevega parka, ¢ez most ¢ez Belco ter proti Zelezniski postaji. Ta odsek Triglavske ceste je
kategoriziran kot lokalna cesta (LC 014011), ki se nadaljuje mimo Zelezniske postaje, od koder je v
nadaljevanju oznacen kot Ajdovska cesta. Omenjeni odsek je oZji, cca 4,0-5,0 m, kar ustreza niZji
kategoriji ceste.
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Slika 10: Plo¢nik zelezniski  Slika 11: Triglavska cesta — most Cez Belco z
postaji enostranskim plo¢nikom

Slika 12: Ajdovska cesta pri  Zelezniski  postaji, Slika 13: Ajdovska cesta pri cerkvi, souporaba voznega
souporaba voznega pasu (sharrow) pasu (sharrow)

Nadaljevanje ceste RT-909/1125 od prikljucka z Vodnikovo cesto je oznaceno kot Jelovska cesta, katere
Sirina znasa cca 5,0-6,0 m ter ima urejen enostranski plo¢nik do parkiris¢a pri LIP Bohinj, d.o.o.
Administrativni zakljucek naselja Se sledi, se pa konca strnjen del naselja.

Triglavska cesta se nadaljuje tudi zahodno od krozis¢a. Odsek do kampa Danica je bil leta 2019
rekonstruiran, in sicer urejeno je 6,0 m Siroko vozisce z obojestranskimi povrsinami za pesce do pekarne.
Najmanjsa Sirina plo¢nika znasa 1,8 m. Od pekarne do kampa Danica je urejen enostranski plo¢nik. V
nadaljevanju je za priklju¢kom za kamp s prometnim znakom oznacen konec naselja.

Od vseh omenjenih obcinskih cest skozi jedro naselja je le odsek Triglavske ceste, ki se v nadaljevanju za

Zeleznisko postajo preimenuje v Ajdovsko cesto, kategoriziran kot lokalna cesta. Kar pomeni, da zdruzuje
promet z javnih poti s ciljem zdruZevanja in neprekinjenega vodenja do cest enake ali visje kategorije.

& 19/76



Slika 14: Triglavska cesta — zahodno od krozis¢a, Slika 15: Triglavska cesta proti kampu - obojestransko
obojestransko urejen plocnik urejen plocnik, kolesar na voziscu

Slika 16: Triglavska cesta proti kampu — povrsSine za  Slika 17: Brv za pesce Cez Bistrico na Triglavski cesti
pesce in vzdolZna parkirisca

V skladu z Odlokom o kategorizaciji obcinskih javnih cest in kolesarskih poti v Obcini Bohinj lokalne ceste
povezujejo naselja v obdini kot tudi naselja sosednjih obcin. Javne poti pa so namenjene povezovanju
naselij in delov naselij v obcini.

2.2.2 Zeleznidko omreZje

Glavna Zelezniska povezava v obcini je Zelezniska proga §t. 70 Jesenice—Nova Gorica—SeZana, z Zeleznisko
postajo na vzhodni strani naselja Bohinjska Bistrica. Po Bohinjski progi vozi tudi avtovlak, ki povezuje
Gorenjsko in Primorsko. Mak omogoca prevoz koIes\[NFsi[KZG], pred Zeleznisko postajo je tudi avtobusno
postajalisce.

20/76 &



Slika 18: Zelezniska postaja Bohinjska Bistrica Slika 19: Zeleznitka postaja Bohinjska Bistrica \[GPS]
(spredaj) (zadaj)

Slika 20: Avtovlak Slika 21: Prevoz koles na vlaku

2.2.3 Kolesarsko omrezje

Skupaj s sosednjimi ob¢inami in z upoStevanjem drzavnega omreZja se razvija temeljne medobdinske in
obcinske kolesarske poti, katerih koncept je navezovanje na postajalis¢a Zelezniskega prometa.

Tik pred zacetkom gradnje je kolesarska steza med Bledom in Bohinjem, ki bo zelo pripomogla k
trajnostni mobilnosti, saj bo omogocala varno in prijetno kolesarjenje med obema krajema.

Lokalna kolesarska povezava vodi skozi naselje po Ajdovski, kjer je oznacena cona 30 ter je prometni pas
namenjen meSanemu prometu.

Souporaba voznega pasu (sharrow) je sistem za vodenje kolesarjev in motornega prometa skupaj na
voziscu, pri cemer so kolesarji enakovredni motornemu prometu. S talnimi oznacbami (piktogrami) je
oznaCena Mencingerjeva ulica (javna pot), ki s severne strani povezuje kolesarsko pot mimo kampa
Danica in navezavo proti Ajdovski cesti ter nato na Zeleznidko postajo Bohinjska Bistrica. Zelezniska
postaja trenutno predstavlja konec oziroma tudi zacetek kolesarske poti, kar pa bo kmalu spremenila
izgradnja kolesarske povezave proti Bledu.
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Slika 16: Mencingerjeva ulica, souporaba voznega Slika 22: Ajdovska cesta, souporaba voznega pasu
pasu (sharrow) (sharrow)

Slika 23: Kolesarska pot mimo kampa Danica Slika 24: Kazipot za kolesarje na Mencingerjevi ulici

Po glavni prometni arteriji skozi naselje, tj. po Triglavski in Savski cesti, kolesarji nimajo lo¢enih povrsin
in vozijo po voziscu.

2.2.4 Mreza pespoti

Plocniki so urejeni na Savski in Triglavski cesti. Na Savski cesti je urejen plo¢nik na strani, kjer se nahaja
osnovna $ola dr. Janeza Mencingerja. Smiselna bi bila ureditev plo¢nika tudi na drugi strani ceste, kar je
izvedljivo z manjsimi prilagoditvami.

Na Triglavski cesti, zahodno od kroZis¢a, je skoraj po celotni dolZini urejen obojestranski plocnik,

vzhodno od krozis¢a pa enostranski. Smiselna bi bila izvedba manjkajocega ploc¢nika tudi na drugi strani
ceste.

DeleZ povrsin namenjenih za pesce je tudi v delu centralnih dejavnosti ter ob dostopnih poteh do
velstanovanjskih objektov.
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Slika 16: PeSpot z Vodnikove ceste Slika 25: Plo¢nik ob Precni ulici

2.3 Prometne obremenitve

V obdini so skozi celo leto aktivni trije avtomatski Stevci prometa \[NFQ]\[DMK101[DMK11]\[GP12] . Najbolj
reprezentativni sta Stevni mesti 9 Srednja vas v Bohinju in 255 Ribcev Laz, od leta 2016 dalje pa tudi nov
Stevec 930 Nomenj.
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Slika 26: Avtomatska Stevna mesta
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Grafikon 1: PLDP (ASM 9, 2552 in 930) med leti 2010 in 2020

Grafikon prikazuje povprecni letni dnevni promet (PLDP) v Srednji vasi, na Ribéevem Lazu in v Nomnju
med leti 2010 in 2020. Podatki dajejo informacijo o koli¢ini prometa v obe smeri. Kazejo, da PLDP v
zadnjih letih naras¢a zlasti v vstopu v obcino, kjer je bil PLDP leta 2020 za 12 % visji kot leta 2016. V
zadnjih dveh se je zaradi rekonstrukcij na cesti in s tem povezanih zapor ter preusmeritev prometa
koli¢ina prometa skozi Zgornjo dolino zmanjsala, skozi Spodnjo dolino pa povecala. \(vie \[NF13]se§tejemo
vsa vozila na avtomatskih Stevnih mestih 9 in 255 vidimo, da se je skupen PLDP med leti 2016 in 2020
povecal za 9 %.

Obseg motornega prometa skozi Bohinjsko Bistrico najbolje pokaZze podatek o povpre¢nem stevilu vozil
zabeleZenih na regionalni cesti v Ribéevem Lazu. Po podatkih Ministrstva za infrastrukturo, Direkcije
Republike Slovenije za infrastrukturo (DRSI) je bilo na Stevnem mestu 255 Ribcéev Laz v letu 2020 v
povprecju zabeleZzenih 3.427 vozil na dan (3.201 leta 2018‘[NF14]). Povecan promet leta 2020 gre tudi na
racun cestnih zapor v Zgornji dolini. V avgustu 2020 je bilo Se enkrat vec vozil, in sicer 6.629 (7.740 leta
2018‘[NF15]). Razlog za zmanjsanje Stevila vozil leta 2020 je kombinacija manjSega Stevila parkirnih mest v
neposredni bliZini jezera, uvedbe shuttle prevozov s parkiriS¢ P+R v Bohinjski Bistrici ter deloma tudi
posledic pandemije zaradi novega koronavirusa. Leta 2020 je na povprecno soboto v mesecu avgustu
skozi Ribcev Laz v povprecju prepeljalo 8.729 motornih vozil, skozi Srednjo vas pa 2.331 vozil (v obe
smeri[NF16]).

Spodniji grafikon kaZe, da je bilo leta 2018 v povprecju 3.189 vozil/mesec. Prometne obremenitve so bile
najvisje v poletnih mesecih, julija 89 % in avgusta 143 % nad mesecnim povprecjem.

2 Avtomatsko $tevno mesto 255 Ribcev Laz ni delovalo od 31. 5. 2019 do 30. 6. 2020.

24/76 &



10.000

243 %
7.740
8.000 189 %
6.025
0000 87% 93% 5% 110%  povpretje: 3.189 vozil
3.910
4000 _b4% 69% 63% 5,97 2957 3516 539%  43% 583%
2,050 2.206 1997
5000 I I 1.856 1379 1.860
10 .
jan feb mar apr maj jun jul avg sep okt nov dec

Hjan Efeb EMmar Mapr EMmaj Mjun ®jul mavg Msep Mokt Enov Mdec

Grafikon 2: Prometne obremenitve (total) na ASM 255 leta 2018

Industrijska cona na vzhodnem delu Bohinjske Bistrice povzroca, da morajo tovorna vozila voziti skozi
sredi$¢e naselja. Po podatkih DRSI je skozi avtomatski Stevec 9 Nomenj leta 2018 v povprecju peljalo
192 tovornih vozil nad 3,5 t/ na mesec. Najbolj obremenjen mesec je bil september (257 vozil). Leta
2019 je bilo povprecno 212 tezkih tovornih vozil na mesec (septembra 261), leta 2020 pa povprecno
151 vozil (septembra 202).

DeleZ tovornih vozil glede na celoten PLDP je 4-odstoten. Leta 2020 je bilo v povprecju 151 tezkih
tovornih vozil na mesec (212 leta 2019 in 192 leta 2018). Septembra, ki je najbolj obremenjen mesec
sta bili 202 tovorni vozili (261 leta 2019 in 257 leta 2018). S preracunom dobimo za september leta 2019
(najbolj obremenjen mesec v zadnjih treh letih) povprecno 8,7 tezkih tovornih vozil na dan, kar je
priblizno 0,75 vozil v 12-ih urah.\[NF17] Najvec tezkih tovornih vozil je v dopoldanskem ¢asu (dostave ipd.),
kar znese priblizno 2 vozili na uro.

Ob tem je treba poudariti, da gre tu zgolj za podatke pridobljene iz avtomatskih Stevnih mest. Za
natancnej$o analizo vseh prevozov tovornih vozil znotraj naselja Bohinjska Bistrica bi bilo treba izvesti
rocna Stetja prometa. S tem bi zajeli vsa tovorna vozila razlicnih podjetij (LIP Bohinj, GG Bled, LIP Pohisto,
Filbo, Resman & Co, Trisa ...), ki vozijo les in gradbeni material ter tudi traktorje, ki vozijo seno idr. preko
Zoisove ulice in drugje.

2.4 Parkirisca

Na obravnavanem obmocju Bohinjske Bistrice je ﬁ/eé vecjih parkiris¢. [NF18]Za enodnevne goste pridejo v
postev predvsem brezplacna parkiris¢a P+R ob kampu Danica, Zelezniski postaji Bohinjska Bistrica in
smucis¢u Kobla. Z omenjenih parkiris¢ je v ¢asu poletne turisticne sezone organiziran tudi brezplacen
javni prevoz (veC v poglavju 2.5 Javni prevoz). Prebivalci in obiskovalci parkirajo svoja vozila tudi na
drugih javnih parkiriscih (npr. ob KD JoZa AZzmana in nekaterih drugih manjsih parkiris¢ih) ter parkiriscih,
ki so v zasebni lasti (Mercator, Spar, Bohinj ECO Hotel idr.).
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Slika 27: Parkiris¢e Danica — brezplacno parkiris¢e, ¢as obratovanja med 6.00 in 21.00

Slika 28: Parkiris¢e Kobla — brezpla¢no in ¢asovno neomejeno

Slika 29: Parkirid¢e Zeleznidka postaja —’brezplaéno in casovno neomejeno\[NFwi[DMKZO]

V OPN je kot usmeritev za urejanje prometa v obcni zapisano: »Cilj urejanja mirujocega prometa v
povezavi z zmanjSevanjem osebnega motornega prometa in uvajanjem javnega prometa je postopno
zmanjsanje kapacitete parkiris¢ ob Bohinjskem jezeru, v Ukancu ter na planinah Voje, Blato in Vogar.
Postopno zmanjSevanje je mozno ob ureditvi ustreznih povrsin za mirujoéi promet v neposredni
navezavi na dostope z glavnih cest in na javna prevozna sredstva v obmocjih pred jezerom, v Nomenjski
kotlini, predvsem pa v Bohinjski Bistrici (na¢rtovanje obvoznice in prometnega terminala s centralno
avtobusno postajo ob Zelezniski postaji ter urejanje povrsin za mirujoci promet v kampu Danica, ob
smucis¢u Bohinjska Bistrica, v okviru javnih parkiris¢ in parkirnih his v sklopu hotelskih kompleksov).«
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2.5 Llavni PrevozNF21]

Kakovosten javni potniski promet igra pomembno in koristno vlogo druzbeno vlogo, saj omogoca
mobilnost tudi prebivalcem, ki ne morejo uporabljati drugih oblik prevoza (starejsi obcani, otroci in
osebe brez lastnega osebnega vozila). Njegov namen je omogociti potniku alternativno izbiro
prevoznega sredstva. Kakovosten avtobusni in Zelezniski sistem mora biti zanimiv za potencialne potnike
in izpolnjevati merila, kot so cenovna sprejemljivost, lahka dostopnost (tudi za osebe z omejeno
mobilnostjo), dobra povezljivost ter predvsem hitrost in kakovost storitve.

V casu poletne turisticne sezone (od junija do septembra) na obmocju celotne obcine Bohinj vozijo
Stevilni avtobusni prevozi. Na sedmih linijah vozijo t.i. shuttle prevozi, ki pripeljejo obiskovalce a
parkiris¢ do turisticnih destinacij, ter turisti¢ni avtobus Hop-on Hop-off, ki vozi na relaciji Bohinjska
Bistrica—Pokljuka. Vozovnica ja za vse brezplacna. Placljiva so le nekatera parkirisca.

V naselju Bohinjska Bistrica ustavljajo Stiri linije. Linija 1: Bohinjska Bistrica—Bohinjsko jezero (via Spodnja
dolina), linija 2: Bohinjska Bistrica—Bohinjsko jezero (via Zgornja dolina), linija 7: Bohinjska Bistrica—
Soriska planina—Bohinjska Bistrica in linija 8: Hop-on Hop-off Pokljuka.

RUDNO MgzLI
POLJE GORELJEK STUDENEC

0 Vo (@) BOHIN)SKA BIsTi JEZERO/ L4 BISTRIC/
T (via Spodnja dolina / via Lower Bohinj Valley), 0. 6.-27. . 2020
B vorentiojca (9 SREDNJA o @) BoHIN)SKA BISTI B JEZERO / LAKE-Bi BISTRIC

STUDOR VAS (via Zgornja dolina / via Upper Bohinj Valley), od konca zapore ceste do 27. 9. 2020
from the end of road black in the Upper Bohinj Valley until 27 Sept 2020

BOHIN)SKA

STARA FUZINA 1 CESN)IC,
I SN)ICA

SLAP SAVICA
WATERFAL

T StarAFuzina2 (Y
BOHIN]SKO JEZERO
LAKE

VOGEL PoD
krizisce VoGLOM

BLED RIBEEV LAZ (KRISTAL)-BOHIN]SKO JEZERO / LAKE-RIBEEV LAZ (KRISTAL), 20. 6.-27. 9. 2020
o) LJUBLJANA )

(@) RIBCEV LAZ (KRISTAL)-UKANC-SLAP SAVICA / SAVICA WATERFALL-RIBCEV LAZ (KRISTAL)
20.6.-27.9. 2020
BOHINISKA BISTRICA (@ SREDNJA VAS (SENOZETA)-BLATO-SREDNA VAS (SENOZETA), 20. 6.-27. 9. 2020

@ @ (@ SREDNJA VAS (SENOZETA)-VOJE-SREDNJA VAS (SENOZETA), 20.6.-27. 8. 2020
Kobla

BOHINJSKO  RIBCEVLAZ  LASKI RovT POLIE KAMNJE SAVICA  BoniNska OO

(@) BOHIN)SKA BISTRICA-SORISKA PLANINA-BOHIN]SKA BISTRICA
JEZERO / LAKE BISTRICA

o_) SORISKA  47-30.8.2020
PLANINA

NEMSKI RovT (@ HoP-ON HOP-OFF POKLIUKA, 11.7.-20.9. 2020

Slika 30: Linije avtobusnih prevozov v poletni turisticni sezoni (Vir: www.promet.bohinj.si)
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Grafikon 3: Skupno Stevilo potnikov na organiziranih prevozih v poletni sezoni

Stevilo linij organiziranih prevozih v poletni sezoni se vsako leto poveluje, rezultat je tudi povecanje
Stevila prepeljanih potnikov. Leta 2020 je bilo na vseh osmih linijah prepeljanih skupaj 53.645 potnikov.
32 % oziroma 17.265 potnikov se je prepeljano na liniji 1 (via Spodnja dolina), 5 % oz. 2.541 potnikov na
liniji 2 (via Zgornja dolina), 1 % oz. 301 potnik na liniji 7 (smer Soriska planina) in 8 % o0z. 4.526 potnikov
na liniji 8 (Hop-on Hop-off Pokljuka). Povprecno je te stiri linije uporabilo 345 potnikov/dan (leta 2019
380 potnikov/dan).
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Z ureditvijo parkiris¢ P+R na Zelezniski postaji, Kobli in Danici v Bohinjski Bistrici, umaknitvijo parkiris¢ ob
jezeru ter omejitvijo motornega prometa na cesti do Savice bo uporaba avtobusnega prevoza doZivela
svoj potencial.

V nadaljevanju so prikazani podatki tudi za Zelezniski potniski in tovorni promet na progi st. 70 Jesenice—
Sezana. Analiza Stevila vlakov odseka Jesenice—Bohinjska Bistrica in Bohinjska Bistrica—Podbrdo kaZe, da
se Stevilo potniskih vlakov v letih med 2015 in 2019 ni bistveno spreminjalo (povprecno 0,3-odstotna
letna rast na odseku Bohinjska Bistrica—Podbrdo in 0,1-odstotna letna rast na odseku Jesenice—Bohinjska
Bistrica). Je pa bistvena razlika v Stevilu tovornih vlakov, to se je v 4 letih zmanjsSalo na zgolj 25 %
vrednosti iz leta 2015.

Preglednica 3:  Stevilo vlakov na progi $t. 70 v obdobju 2015-2018

Vrsta vlaka 2019 2020

Jesenice—Bohinjska Bistrica tovorni 681 534 322 282 162 137
potniski 4.736 | 4.757 @ 4819 @ 4.828  4.795 | 3.444

lokomotivski, prazne garniture 53 80 37 72 46 43

Bohinjska Bistrica—Podbrdo tovorni 550 413 316 249 137 138
potniski 8.138 8.115 8193 @ 81231 8.183 5.716

lokomotivski, prazne garniture 134 154 43 78 75 38

Med leti 2015-2019 je bila 8-odstotna letna rast Stevila prepeljanih potnikov, kar pomeni povecanje za
37 % v 4 letih.

Preglednica 4:  Stevilo odpravljenih potnikov v obdobju 2015-2018

Ime postaje 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bohinjska Bistrica 61.602 64.515 77.813 81.948 84.402 48.106

Zaradi pandemije novega koronavirusa podatki za leto 2020 niso primerni za statisticno analizo. V tem
letu je se je obseg gospodarstva zelo zmanjsal, prav tako javni potniski promet ni obratoval skozi celo
leto.

Podatkov za medkrajevni avtobus Zal ni na voljo.

2.6 Stevilo gostov v ob¢ini

V Strategiji trajnostnega razvoja obmocja Bohinjskega jezera (Turizem Bohinj, 2021) je ocenjeno, da se
na obmocju Bohinjske jezerske sklede v visoki sezoni poleg 775 lokalnih prebivalcev ob konicah dnevno
zadrzuje vec kot 10.000 obiskovalcev, od tega 70 % dnevnih gostov. Podatki kazejo, da se je v celotni
destinaciji Bohinj $tevilo prenocitev v zadnjih desetih letih ve¢ kot podvojilo. Stevilo nocitev v letu 2020
je zaradi ukrepov povezanih s pandemijo Covid-19 upadlo za dobro tretjino.
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Grafikon 4: Stevilo nocitev v Bohinj, 2016-2020 (vir: SURS)

2.7 Hitrostne meritve

\Neprilagojena hitrost je najbolj pogost vzrok za nastanek prometnih nesrec¢. V zadnjem desetletju je
deleZ nesrec zaradi neprilagojene hitrosti priblizno 17-odstoten. Zgolj 10 km/h nad omejitvijo hitrosti
(50 km/h) pomeni, da se nasa pot ustavljanja podaljSa kar za 12 m, kar pa je lahko znotraj naselja
usodno. Zato je za doseganje vecje varnosti v cestnem prometu pomembno, da znotraj naselij in na
regionalnih cestah znizamo povprecne hitrosti. Z znizanjem povprecnih hitrosti za samo 1 km/h bi
znotraj naselja Stevilo prometnih nesrec padlo za 4 %, izven naselja pa za 2 % (rezultati tujih raziskav).
Na to, da je pocCasneje tudi zares varneje, kaze tudi podatek, da je verjetnost smrti peSca ob trku pri
hitrosti 50 km/h kar 85-odstotna, pri hitrosti 30 km/h pa se verjetnost, da bo pesec zaradi trka umrl,
zmanjs$a na manj kot 10-odstotkov.

Hitrost je kljucen dejavnik tveganja za najbolj ranljive skupine udelezencev (pesce, kolesarje, starejse in
otroke), pomembna pa je tudi pri tezi posledic voznikov in potnikov v vozilih. 3\[GPZZ]

V obcini so zato postavljene Stevilne preventivne radarske table »Vi vozite«, ki so namenjene umirjanju
motornega prometa. Leta 2020 so bile postavljene na Sest lokacijah, od tega dve znotraj naselja
Bohinjska Bistrica (tj. ob vstopu v naselje in v blizini osnovne Sole). Analiza rezultatov izbranih meritev je
pokazala, da se vozniki zavedajo problematike hitrosti in v vecini primerov upostevajo hitrostne
omejitve. Povprecne hitrosti na dveh izbranih merilnih mestih znotraj naselja so bile od 5 do 10 km/h
nizje od predpisanih. Se vedno pa nekateri vozniki voZnje ne prilagodijo, dele? vozil, ki so prekoracila
predpisane hitrosti je znasal je med 6 in 24 %. NajviSja izmerjena hitrost na tem obmocdju v letu 2020 je
znasala 115 km/h v smeri vstopa v naselje Bohinjska Bistrica (Savska cesta) in 113 km/h v smer iz naselja

vivy

(Savska cesta (krozis¢e—09)).

3 Vir podatkov je Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa http://nesrece.avp-rs.si/
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Slika 31: Zemljevid prikazovalnikov »Vi vozite«
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Grafikon 5: Prikaz povprecnih hitrosti in najvecjih hitrosti v naselju Bohinjska Bistrica, leto 2020

Analiza hitrosti vozil ob vstopu v naselje (lokacija Savska) po mesecih kaze, da se povprecne hitrosti do

katere je vozil doloc¢en odstotek vozil v poletnih mesecih zniZajo za do 4 %.To je posledica vecje gostote
prometa in s tem manjse preto¢nosti vozil na cesti.
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Grafikon 6: Hitrost do katere je vozil dolo¢en odstotek vozil, Savska, leto 2020

2.8 Prometne nesrece

Na]obravnavanem obmocdju UN Bohinjska Bistrica se \[NFzs]je v obdobju 2010-2020* zgodilo 85 prometnih
nesre¢ s 165 udelezenci. Od tega je bilo vpletenih 7 pescev (1 nesreca s hudimi telesnimi poskodbami,
ostale z lazjim) in 8 kolesarjev (1 nesreca s smrtnim izidom, 3 s hudimi telesnimi poskodbami, ostale brez
ali z lazjimi poskodbami). Najvec prometnih nesrec (66 %) se je zgodilo na cestah znotraj naselja, ostale
pa na drZavnih cestah R1-209, R3-633 in RT-909. Dobra tretjina prometnih nesrec (36 %) se je zgodila v
poletnem obdobju med junijem in avgustom (22 % spomladi in pozimi ter 19 % jeseni). Vecje Stevilo
nesre¢ poleti sovpada tudi s povecanim obsegom prometa in vecje verjetnosti konfliktov med
prometnimi udelezenci.

Iz statistike je razvidno, da se prometna varnost zadnja leta zopet slabsa. Pozitivno je le, da se Stevilo
udelezenih pescev in kolesarjev, ki so najbolj ranljivi udelezenci, zmanjsuje. To je posledica izgradnje
infrastrukture namenjene njim (ploc¢niki, kolesarske steze itd.).

4 Vir podatkov je Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa https://www.avp-rs.si/varnost-v-prometu/hitrost-2/
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Slika 32: Lokacije prometnih nesrec¢ v obdobju 2010-2020
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2.9 Prostor

V OPN je zapisano, da predstavlja naselje Bohinjska Bistrica s posameznimi funkcijami regionalnega ter
funkcijami obcinskega sredis¢a najkompleksnejse obmocje razvoja. Znotraj obcine je Bohinjska Bistrica
prostor z najve¢ mozZnostmi za zaposlitev in najboljSo dostopnostjo do kulturnih, izobraZevalnih,
zdravstvenih in oskrbnih storitev. Strateske funkcije naselja bo obcina krepila z razvojem prometnega
terminala, Sportno-rekreacijskega obmocdja Kobla, druzbenih, storitvenih in proizvodnih dejavnosti ter
ureditvami za peSce in kolesarje v naselju in njegovem SirSem zaledju.

Prostorski razvoj v obcini bo med drugim podpiral izvajanje projektov na podrocju spodbujanja
trajnostne mobilnosti z urejenim javnim prometom, ureditvami zaokroZenih omreZij za peSce in
kolesarje, dobre prometne dostopnosti naselij ter zagotavljanje visoke kakovosti grajenega okolja s
kakovostno arhitekturo, urejenimi ulicami in drugimi javnimi prostori.

Za naselje Bohinjska Bistrica je bistvenega pomena, da se v nadaljnjem prostorskem razvoju varuje,
ohranja in vzdrZuje naravna in kulturna dediscina, ki predstavlja najbolj prepoznavne znacilnosti naselja,
ki predstavljajo temeljne strukture (obmocja naravnih znamenitosti, arhitekturnih posebnosti in
krajinskih ureditev, starega vaskega jedra Bohinjske Bistrice, obmocij stanovanj, proizvodnih obratov in
drugo).

Obcina Zeli ohranjati locenost obeh delov vaskega jedra (Zgornja vas in Spodnja vas) ter ju z
nacrtovanjem urejanja javnih povrsin povezati tako, da bo vmesni prostor nevtralen in odprt, brez
bistvenih gradenj, ki bi generirale nove prometne potrebe. Javne povrsine v obeh jedrih bi bile tudi
likovno obdelane in oblikovalsko povezne z oblikovanjem vmesnega prostora.

2.10 Zakljucki analize stanja

Bohinjska Bistrica s svojo prometno dostopnostjo predstavija pomembno prometno vozlisce. Kot
najvecje naselje v obcini predstavlja tako gospodarsko kot tudi turisti¢no sredisée. Skozi naselje poteka
glavna cestna povezava Lesce—Bled—Bohinjska Bistrica—Jezero in povezava proti Sorici. Prometno
dostopnost poveluje 7eleznidka proga Jesenice—Nova Gorica. Zeleznika postaja se nahaja na vzhodni
strani naselja, med industrijskim obratom LIP Bohinj in naseljem.

Iz statistike prometnih obremenitev je razbrati, da koli¢ina prometa na drzavnem omreZju skozi naselje
izven turistiéne sezone ni problemati¢na. Obnova cestne infrastrukture je v preteklem obdobju
pripomogla k zmanjsanju Stevila nesrec, vendar $e vedno ne gre zanemariti povecanje Stevilo nesrec v
turisti¢ni sezoni.

Dostop do gospodarske cone v Bohinjski Bistrici je urejen dvosmerno po cesti z dovolj Sirokem vozis¢em.
Ceprav je po skoraj celotni trasi urejen ploénik, pedci in kolesarji $e vedno nimajo ob&utka udobja in
varnosti. Prav tako uporabnike in stanovalce okoliskih stavb moti hrup, ki ga povzrocajo tezka tovorna
vozila.

Pes povrsine z leti pridobivajo vecjo vlogo, kar je potrebno nadaljevati s povezovanjem manjkajocih
odsekov ter z jasnimi oznacbami skozi celotno naselje.
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Podobno velja za povrSine namenjene kolesarjem. Izgradnji rekreativnih kolesarskih poti in njihovim
oznacevanjem z rdecimi tablicami so sledile talne oznacbe z znakom za souporabo prometnega pasu
(ang. sharrow), trenutno na Mencingerjevi in Ajdovski cesti. Za krepitev trajnostne mobilnosti in pristopa
k mobilnosti so potrebne zvezne ter predvsem oznacene kolesarske poti skozi naselje.

Koncept urejanja parkirnih povrsin v Bohinju predvideva zmanj$anje povrsin za mirujoci promet [NF24]iz
obmocja naravnih vrednot ter blag prometni rezim za del SirSega okolja, kamor sodi naselje Bohinjska
Bistrica. Z umikom parkiris¢ iz zavarovanega Triglavskega narodnega parka in od blizine Bohinjskega
jezera, vzpostavitvijo parkiris¢ P+R, s spodbujanjem javnega potniskega prometa ter izgradnjo
kolesarskega omrezja Obclina Bohinj stremi k vsesploSnem zmanjsanju motoriziranega prometa.

Razvoj prometne infrastrukture se v zadnjem desetletju zelo usmerja v trajnostni razvoj prometa. Tako
se v ospredje postavlja tudi Zelezniski promet, saj je omogocena povezava s Primorsko, Ljubljano, Italijo
in Avstrijo. Teznja je nadaljevati s konceptom trajnostne mobilnosti in tehnoloskih novosti po vzoru
alpskih mest, povecevanje Stevila turistov brez (lastnega) avtomobila.

Med Zeleznisko progo in Triglavsko cesto je nacrtovana gradnja prometnega terminala (potniskega
sredisca), v katerem se zdruZijo Zelezniska postaja, Zelezniske manipulativne povrsine, javna parkirna
hiSa (cca 158 parkirnih mest). Informacijsko sredis¢e ter nova osrednja avtobusna postaja s
spremljajo¢imi dejavnostmi (centralne in oskrbne za potrebe prometnega terminala). Izgradnja parkirne
hiSe je nacrtovana tudi na lokaciji sedanjega parkiris¢a Danica (cca 170 parkirnih mest). V srediscu
naselja, na obmocdju trinice, se predvideva ukinitev obstojecih parkirnih mest ter ureditev/povecanje
trznega in prireditvenega prostora (prostor se bo zaprlo za osebni promet ter odprlo za ljudi).

Najvedji identificirani problemi so torej tranzitni promet skozi naselje, estetsko neskladje mirujocega
prometa v naravni okolici, kakovost doZivljanja prostora ob vecjih prometnih obremenitvah v sezoni ter
okoljski problem povzroc¢anja hrupa in izpustov. Prav tako trenutne prometne obremenitve na glavnih
cestah ne dopuscajo varnega deljenja povrsin kolesarjev in motornih vozil. Nasprotno je z lokalnimi
cestami, kjer nizka kolic¢ina prometa dopusca deljenje povrsine tudis pesci. Po izkusnjah iz tujine pescem
prijazne ceste dopuscajo najve¢ 90—100 vozil na uro oziroma 750 vozil na dan. [NF25]

Na nekaterih nevarnejsih in prometno bolj obremenjenih odsekih cest oz. kjer je ugotovljeno, da vozniki
ne spostujejo hitrostnih omejitev je Obcina uvedla preventivne radarske table, ki izpisujejo hitrosti
voznje vozil. Na cestah, kjer je potrebno $e intenzivnejSe umirjanje prometa je izvedla tudi druge ukrepe
za umirjanje prometa, tj. omejevanje hitrosti z vertikalno prometno signalizacijo — cono 30 ter locilnim
otokom pred vstopom v naselje.
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3 NACRT PROMETNE UREDITVE

Izhodisce za zasnovo nacrta prometne ureditve je predstavljeno v poglavju 1.3 — stremeti je treba k
postopnemu zmanjSevanju vloge osebnega motornega prometa, urejanju mirujoCega prometa ter
spodbujanju uporabe integralnega javnega prometa (avtobus, shuttle, vlak, taksi ...) sprva predvsem v
¢asu najvecjih prometnih obremenitev.

Glede na analizo obstojecih podatkov je mogoce lociti ﬁest\[GPze] skupin uporabnikov, ki prometno
obremenjujejo obravnavano obmocje glavne prometne povezave skozi naselje:

- Lokalni prebivalci: gre za tiste, ki obravnavano prometnico (Savsko/Triglavsko cesto) uporabljajo
kot dostop do stanovanj oziroma his (stalnih bivalis¢), delovnih mest, storitev in imajo stalno
bivalisce v obravnavanem obmocju.

- Tovorni promet: gre za tovorna vozila iz/v gospodarsko cono, za katere je to edina dostopna pot.

- Zacasni prebivalci naselja: gre za uporabnike turisti¢nih nastanitev (apartmaji, sobe itd.) v
obravnavanem obmocdju, vkljuéno z lastniki vikendov, ki tu bivajo ob¢asno/periodi¢no.

- Gostje kampa Danica z rezervacijo: v visoki sezoni je pogosto kamp zaseden in je kampiranje
mozno le ob predhodni rezervaciji.

- Gostje kampa Danica brez rezervacije: predvsem v nizki sezoni do kampa dostopajo tudi gosti
brez predhodne rezervacije, pojavljajo pa se tudi v visoki sezoni.

- Dnevni obiskovalci okoliskih znamenitosti, ki potujejo skozi naselje: gre za tiste, ki Zelijo uZivati v
sprehodu, kopanju, ogledu jezera in drugih znamenitosti itd.

Preglednica prikazuje vse tipe uporabnikov z vidika prispevka k prometnim obremenitvam.

Preglednica 5:  Tipi uporabnikov glede na prispevek k prometnim obremenitvam.

Dnevni
o . . iskovalci d
. Zacasni Gostje Gostje OBiS O\./? FI e
Lokalni o okoliskih
- prebivalci kampa z kampa brez o
prebivalci . " . znamenitosti, ki
ENEE] rezervacijo rezervacije . .
potujejo skozi
ENEILE
Prispevajo k NE NE DA NE DA DA
mirujo¢emu
prometu na
javnih
povrsinah
Imajo cilj v DELNO NE DELNO DA DELNO DELNO
ozjem (za manjsi (nekateri
obravnavane delez vikendi)
m obmocdju prebivalcev)
So prednostno DA NE DA DA DELNO DA

obravnavani v
strateskih
izhodis&ih®

> Prednostna obravnava pomeni, da je eden od ciljev ob¢&ine na podrogju turizma povecanje tevila veédnevnih obiskovalcev
namesto enodnevnih, na podrocju splosnega razvoja pa povecanje Stevila prebivalcev.
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Uporabniki so na podlagi preglednice nanizani in razvrséeni v tri kategorije glede na nujnost uporabe
tega dela prometnega omrezja. V prvi so lokalni prebivalci (s stalnim bivalis¢em), za katere je uporaba
ceste temeljnega pomena, saj udobne alternative nimajo. V naslednjo skupino sodijo zacasni prebivalci
(z zacasnim prebivalis¢em), vecdnevni gosti in gostje kampa z rezervacijo kot tudi obiskovalci razli¢nih
storitev (zdravstveni dom, banka, trgovina, stadion idr.). V zadnji skupini so drugi uporabniki, to so
dnevni in obc¢asni obiskovalci ter gostje kampa brez rezervacije, ki lahko prenesejo tudi prepoved voznje
z motornim vozilom skozi sredis¢e naselja oziroma imajo alternativno moznost dostopa do tega dela.

Dnevni obiskovalci, gostje kampa brez rezervacije

Zacasni prebivalci, ve¢dnevni gosti, gostje kampa z rezervacijo

Lokalni prebivalci

Slika 33: Skupine uporabnikov glede prednosti za zagotavljanje dostopnosti

Izhodisce za koncept prometne ureditve v nadaljevanju je sledece:
- prednostno se obravnava dostopnost za lokalne prebivalce in veddnevne goste, manj
prednostno pa enodnevne goste,
- znizanj hitrosti vozil, saj so na vozis¢u tudi drugi uporabniki — kolesarji in ponekod tudi pesci,
- usmerjanje enodnevnih gostov na parkiris¢a P+R,
- zmanjSevanje tranzitnega prometa, ki nima cilja v obravnavanem obmocju.

Cilj naloge je vzpostavitev trajnostnega prometnega sistema, povecanja prometne varnostni za vse
udeleZence in izboljSanje kvalitete bivanja. Doseganje vseh ciljev ni mozno izvesti socasno, zato je
potrebna faznost, ki bo omogocala laZjo premostitev ter premik po korakih.

Na podlagi prometne naloge so razvite tri faze prometne ureditve z razlicnimi prometnimi rezimi:

Faza 1: ReSitve brez vecjih investicij

Faza 2: Resitve s povecanjem kapacitet javnih parkiris¢
Faza 3: Resitve po izgradnji obvoznice

Faza 1 predlaga ureditev posameznih ulic v naselju ter izvedba manjkajocih kolesarskih in pes$ povrsin
skozi naselje. Pri¢akovan rezultat je zmanjSanje motornega prometa, izboljSanje povezljivosti z
alternativnimi prevozi ter izboljSanje prometne varnosti in kvalitete bivanja.

Faza 2 uposteva izgradnjo parkirnih his na mestu Ze obstojecih javnih parkirisc.

[GP27] z namenom zmanjSanja oziroma
olajsanja umika motornega prometa skozi jedro naselja Bohinjska Bistrica.
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3.1 Faza 1: Resitve brez vedjih investicij

Umirjanje prometa je kombinacija razlicnih ukrepov, ki vplivajo na obnasanje voznikov na cesti,
zmanjsujejo negativne posledice prometa in izboljSujejo razmere za nemotoriziran promet (pesce ali
kolesarje). V prvi fazi so predlagane resitve s sistemskimi, regulativnimi ukrepi (nac¢in vodenja prometa,
omejitve hitrosti, dolo¢anje obmocij umirjenega prometa), vizualni ukrepi ter ukrepi, ki vkljucujejo
fizicne ovire (grbine in plo$¢adi, otoki za umirjanje prometa ipd.).

Ta scenarij je v skladu z OPN, ki predvideva ureditev cestnega prometa v Bohinjski Bistrici. Cilj je
vzpostavitev trajnostnega prometnega sistema, zmanjSevanje motornega prometa, s tem povecanje
prometne varnostni za vse udelezence in izboljSanje kvalitete bivanja.

3.1.1 Hitrostne Omejitve‘[NFZS]‘[GP29][DMK30]

Z namenom umirjanja tranzitnega prometa skozi naselje in s tem povecanjem prometne varnosti za vse
udeleZence, se predlaga ureditev cone \30 na celotnem obmocju naselja Bohinjska Bistrica.\[GPsﬂ

Izjema bi bile omejitve hitrosti na glavnih cestah (Savska, Triglavska in Jelovska cesta) — tu bi bila omejitev
40 km/h, saj vozila Ze danes v povprecju ne vozijo veliko hitreje. Znizanje hitrosti za 10 km/h sicer ne
vpliva na Sirino voznega pasu, ki Se vedno ostaja 2,5 m, se pa poveca obcutek varnosti peScem in
kolesarjem.

Taksna ureditev lahko bila stalna ali spremenljiva, tj. zgolj v ¢asu najvisje turisti¢ne sezone, v preostalem
Casu leta pa bi bila situacija enaka danasnji, Ceprav raziskave kazejo vecjo podporo stalnim ureditvam.

Slika 34: Primer cone 30 na Ajdovski cesti

3.1.2 Tlakovanje
Kot pomozne vizualne ukrepe se predlaga uporabo razlicnih variant tlakovanj (materiali, barve, smeri

tlakovanja ipd.). Sprememba vozne povrsine opozarja voznika opti¢no in/ali zvoc¢no na omejevanje
hitrosti.
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Slika 35: Primer tlakovanja (Vizija CPS obcine Bohinj)

3.1.3 Grbine in ploscadi

Grbine in plosc¢adi so naprave za umirjanje prometa, ki stojijo pravokotno glede na os ceste in so
dvignjene na nivo povrsin za pesce in kolesarje, kar jim olajSa preckanje cestiS¢a. Zaradi dviga cestis¢a
so vozniki prisiljeni zmanjsati hitrost, s tem pa se poveca tudi pozornost voznikov do pescev in kolesarjev.
Dvig cestisca je lahko predviden v obmocju prehoda za peSce oziroma kolesarje ali pa kot celoten dvig

v.vy

krizisca.

vivyv vivy Vv v

Dvignjeno kriZis&e se predlaga na kriZi§¢u Savske ceste pri OS Dr. Janeza Mencingerja, na kriZi¢u Savske

Triglavski cesti

3.1.4 Otok za umirjanje prometa

Umirjanje prometa s sredinskim locilnim otokom se lahko uredi z zamikom osi, ki je lahko vzporeden s
traso ali pa zamaknjen na stran ceste.

Izgradnja sredinskega otoka se predlaga na Savski cesti, na obmocju uvoza v naselje Bohinjska Bistrica.
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Slika 38: Predlog lokacije za
otoka na Savski cesti

Slika 39: Primer sredinskega otoka na Triglavski cesti v  Slika 40: Primer sredinskega otoka v tujini
Bohinju

3.1.5 Enosmerne ceste

Ozke ulice z obstojeco pozidavo, ponekod celo do roba asfalta, za dvosmerni promet predstavljajo vec
konfliktnih tock, ki se z enosmerno ureditvijo zmanjs$ajo. Za voznike se pot sicer nekoliko podaljsa, kar
pa ne podaljSa bistveno casa ali dolzine potrebne poti.

Za izboljSanje pretocnosti skozi mrezo povezovalnih cest skozi jedro naselja se predlaga ureditev
enosmernih cest, in sicer na odsekih:

- Mencingerjeve ulice,

- Zoisove ulice,

- Ulice Tomaza Godca in

- RoiZne ulice.

Pri omenjenih spremembah ostaja moZnost prehoda za pesce in kolesarje v vse smeri, enako
danasnjemu stanju.
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Mencingerjeva ‘ulica‘[DMKsz]

Z ureditvijo Mencingerjeve v enosmerno ulico z dostopom do Mencingerjeve ulice 8‘[NF33], kjer je
nepregledna oZina, se predvsem poveca prometna varnost za najbolj ranljive uporabnike, pesce in
kolesarje.

Mencingerjeva ulica naj se uredi na nacin, da je uvoz moZen s Savske ceste na severnem delu
Mencingerjeve, nasproti Sole in s Triglavske na juzni strani Mencingerjeve ulice (predlog 1). \Izvoz bise v
tem primeru uredil na Savsko cesto, tj. nasproti Ajdovske ceste.\[NF34]lzvedba predloga je pogojena z

nepregledno in tudi tezko prevozno za avtobuse, ki vozijo po Ajdovski cesti.

MoZen je tudi deloma zasukan enosmerni prometni rezim (predlog 2), ki predvideva uvoza na
Mencingerjevo cesto zgolj s Savske ceste, izvoz pa na Triglavsko cesto. V tem primeru bi bilo treba

vvvvv

Predlog 1 ocenjujemo kot primernejsi.

V obeh primerih se pot med lokacijo dana$njega vrtca na Mencingerjevi ulici in OS na Savski cesti
podaljsa iz prejsnjih 350 m na 600 m oziroma se ¢as potovanja podaljsa za slabo minuto. Potovanje se
podaljsa le v eni smeri potovanja.

Slika 41: Predloga prometne ureditve na Mencingerjevi ulici (predlog 1 na levi in predlog 2 na desni sliki)

40/76 &



Osnovna Sola Dr.

Janeza Mencingerja
209

Apartments &

Rooms PR

Osnovna Sola Dr.
209
i@Skalove

Janeza Mencingerja

Rooms PrgSkalove
Slap Voje Pavel Kozelj sp

Zupnija
Slap Voje Pavel Kozelj sp Bohinjska Bistrica

Q

Pokopalisce
Bohinjska Bi:
LD turizem,

Pokopalisce
@ Bohinjska Bis

| LD turizem,
Darja Lazar sp Darja Lazar sp

n 0,

2 2

OVrtec ‘% 8 ' O Vrtec %
House Budkovic =3 House Budkovic ‘%\
2 @ &

L ® / )
2 Trigl I

2 riglavs
a % ka,
s

9

Gostilnica Strudl
a

Triglavska .

ma®  Gostilnica Strud|
Slika 42: Sprememba dolzine poti zaradi ureditve enosmernega rezima Mencingerjeve ulice, v primeru
opravljene poti med lokacija dana$njega vrtca in 0OS
Predloga se lahko nadgradita z dodatno prometno signalizacijo na severnem delu Mencingerjeve ulice,
tj. omejitvijo za vsa motorna vozila, razen za stanovalce.

V primeru preselitve vrtca (in morda tudi tehni¢ne trgovine) na drugo lokacijo enosmerni prometni
rezim ne bi imel ve¢je dodane vrednosti, saj bi se po ulici vozili le $e stanovalci. Ce pa se bi na lokaciji

vrtca oblikovale nove vsebine, npr. medgeneracijski center ali nova stanovanja, ki bi kreirale dodatne
voznje avtomobilov, je smiselno, da se rezim enosmernih cest ohrani.

svev v

V vseh primerih pa se predlaga dodatne ukrepe za izbolj$Sanje varnosti, najprej ureditev kriZiS¢ za varen
uvoz in predvsem izvoz motornih vozil na glavne ceste ter prometna ogledala za udelezence na vseh
nepreglednih ovinkih (glej poglavje 3.1.8 Drugo).

Zoisova ulica

svev v

Zaradi nepreglednega krizis¢a Triglavska cesta—Zoisova ulica se z enosmernim rezimom uredi odsek

Zoisove ulice. Enosmerni potek voznje velja le za motorna vozila. Z ureditvijo se prometna varnost
poveca tako voznikom in sopotnikov v avtomobilih, ki se v ¢asu prometnih konic s tezavo vkljucijo na

Triglavsko cesto, kot tudi predstavnikom najbolj ranljivih skupin, tj. peScem in kolesarjem\[DMK35i[DMK36].
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Slika 43: Predlog prometne ureditve na Zoisovi ulici (predlog 1 na levi in predlog 2 na desni sliki)

V primeru potovanja v smeri severa, tj. mimo objektov z naslovom Zoisova ulica 10 in Zoisova ulica 1 se
pri predlogu 1 dolZina poti podaljsa iz sedanjih 190 m na 350 m oziroma se ¢as potovanja podaljsa za
slabo minuto. Razlika je manjsa za vsa potovanja usmerjena proti vzhodu, npr. v smeri Bleda. DolZina in
¢as potovanja v obratni smeri, npr. proti Zoisovem gradu ostajata nespremenjena.

Predlog 2 uvaja enosmerni prometni rezim na daljSem odseku Zoisove ulice, kar malce bolj spremeni
pot potovanja vozilom, ki prihajajo iz juznejSe smeri Zoisove ulice. Ta bodo namesto 500 m dolge poti
med Zoisovo ulico 30 in Zoisovo ulico 1 morala narediti obvoz po Grajski cesti (750 m) oziroma po
Letoviski, Majhnovi in Vodnikovi (1000 m), dokler Grajska cesta ne bo zopet prevozna.

Ob tem je treba poudariti, da sta ukrepa mozna le ob rekonstrukciji mostu na Zoisovi ulici ob Muzeju
TomaZa Godca ali Grajski cesti ob Zoisovem gradu, saj sedaj prevoz tovornih vozil zaradi premajhne
nosilnosti mostu ni dovoljen. Poleg tega je treba pri predlogu 1 jasno oznaciti, da vecja vozila pri Zoisovi
ulici 10 ne bodo mogla zavijati desno na Vodnikovo cesto, saj je dostop zelo ozek, prostora za obracanje
pa tudi ni. Vecja vozila bi bilo boljSe preusmeriti na Grajsko ulico — to pa Ze v osnovi za vsa vozil predlaga
Predlog 2.

42/76 &



SIap|Voje Pavel Kozelj sp

5Ce Danica SlapiVoje Pavel Kozelj sp o Sce Danica i@
10 zaprto 0}_ 10 zaprio '-‘JL
Sport4fun, Sportne e Sport4fun, Sportne %
dejavnosti, Rok... "f& dejavnosti, Rok... ‘f;,b
Q 0
LD turizen LD turizen
Darja Laz: Darja Laz:

QParkiriéée camp Dq&a

Guest House Alenka

Zoisova ulica 10

l‘ﬁ'
%

Zoisg, ~

instvo Zabregar,
Joze Godec sp

Zoisova ulica 1

House Budkovic

s eiBiL
e.

a
Gorenjs

4

o
@
=
]
.-g
&=
=]
>

@Muzej Tomaza Godca

Grajska ulica

'

Zoisova ulica 1

House Budkovic

=
&
B &
B 3
o
e D
& s
a
Gorenjs

Guest House Alenka @

Zoisova ulica 10

vl »~
¥ uzej TomaZa Godca
£
8
N

instvo Zabregar,
Joze Godec sp

Grajska ulica

Slika 44: Sprememba dolZine poti zaradi ureditve enosmernega odseka Zoisove ulice — predlog 1, v primeru
opravljene poti od naslova Zoisova ulica 10 do Zoisova ulica 1 danes (levo) ter po predvideni ureditvi
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Slika 45: Dolzina poti v primeru opravljene poti od naslova Zoisova ulica 30 do Zoisova ulica 1 danes
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Slika 46: Sprememba dolzine poti zaradi ureditve enosmernega odseka Zoisove ulice — predlog 2, v primeru
obvoza po Grajski cesti (levo) ali po Letoviski, Majhnovi in Grajski (desno)

3
- Q
ApartmaLina &

Pri predlogu 1 bi prometni rezim v nadaljevanju ulice (od Zoisove ulice 10 naprej) ostal dvosmerni. Na
tem obmocju se predlaga le razsiritev vozisc¢a, kjer prostor to omogoca. Predlog je prestavljen na sliki v

nadaljevanju.

Poleg tega bi bilo smiselno preseliti industrijska obmocja na jugozahodni strani naselja Bohinjska Bistrica
ter s tem vsaj delno preusmeriti tovorna vozila, ki vozijo po Zoisovi ulici. Predlagamo, da se industrijska

cona zdruZi na vzhodni strani naselja, ob Zeleznisko omrezje.
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Slika 47: Predlog razsiritev Zoisove ulice z dvosmernim rezimom voznje, za namen povecanja varnosti in udobja

vseh uporabnikov

Ulica TomaZa Godca
Zaradi zoZitve pri podvozu pod Zeleznisko progo se s popolno zaporo za motorni promet v

slepo/enosmerno ulico preoblikuje Ulica TomaZa Godca.
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Slika 49: Predlog prometne ureditve na Ulici Tomaza Godca (predlog 1 na levi in predlog 2 na desni sliki)
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Slika 50: Sprememba dolZine poti zaradi ureditve slepega odseka Ulice TomaZza Godca, v primeru opravljene

poti od naslova Ul. TomaZza Godca 5 do Vodnikova cesta 1 danes (levo) ter po predvideni ureditvi

(desno)

Nov prometni rezim na Ulici Tomaza Godca bi spremenil pot potovanja motornim vozilom. Pri obeh
predlogih se vozilom, ki prihajajo v/iz smeri kulturnega doma JoZa AZmana pot podaljsa za priblizno
600 m oziroma priblizno 1 min, tj. namesto 260 m dolge poti med Vodnikovo ulico 1 in Ulico Tomaza
Godca 5 morala narediti obvoz po Jelovski cesti (850 m). Prehod za pesce in kolesarje pri obeh predlogih

ostaja v vse smeri, enako danasnjemu stanju.

Glede na predvideno ureditev parka v zahodnem delu Ulice TomaZa Godca ob reki Belici, ocenjujemo,

da bi bil na tem obmocju Predlog 1 primernejsi.

46/76



3.1.6 Kolesarske steze

Za namen spremembe prometno potovalnih navad ter povecanja prometne varnosti, predvsem pescev
in kolesarjev se predlaga ureditev kolesarskih pasov oziroma pomoznih kolesarskih pasov, kjer vozisce
ni dovolj Siroko. Ureditev se predlaga na naslednjih odsekih:

- Savske ceste,

- Triglavske ceste,

- Ajdovske ceste in

- Jelovske ceste.

Gre za obmocje mesSanega prometa, kjer vozijo tako motorizirana vozila kot tudi kolesarji. Vozniki
motoriziranih vozil se veliko bolj zavedajo prisotnosti kolesarjev v prometu, ¢eprav se za voznike ni¢ ne
spremeni — kljub temu, da ni sredinske Crte, vozijo tako kot prej. Ker pasovi niso vec zarisani, vozniki
obicajno vozijo pocasneje, poleg tega imajo tudi obcutek, da je cesta o7ja.

plocnik vozisse ploénik

Slika 51: Predlog ureditve normalnega pre¢nega profila na (levo) s prikazom dejanske uporabe takSnega profila
na primeru iz Velenja (desno)

Slika 52: Primer iz Cerkelj na Gorenjskem (levo) in Kranja (desno)

Pomozni kolesarski pas (ang. 'advisory bike lane') se od klasi¢nega kolesarskega pasu razlikuje v tem, da
se pri pomoznem kolesarskem pasu Sirina pasu Steje v skupno Sirino vozisca. S tem lahko dobimo dovolj
Siroke kolesarske povrsine tudi na oZzjih cestah. Hkrati s tem ukrepom tudi umirjamo promet.
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Prednosti Slabosti

+ uresnievanje lastnih ciljev obcine (kakovost - zmanj$ana hitrost voZnje avtomobilov —
bivanja, trajnostna mobilnost, trajnostni 40 km/h
turizem ...) - manj prostora za avtomobile na cestis¢u

* umirjanje prometa - vozniki avtomobilov delijo vozni pas z

+ zmanjSevanje motornega prometa, izpustov nasproti vozecimi vozili
in hrupa - daljsi ¢as voZnje za avtomobile

*+ spodbujanje kolesarjenja (tako za - potrebna vedja pazljivost na druge
vsakodnevne poti prebivalcev, kot tudi za udeleZence — lahko se zmanjéa pozornost
turiste, ki Zelijo raziskati naselje) voznikov avtomobilov

+ izboljsanje dostopnosti in povezljivosti - vo¥nja z avtomobilom postane manj
kolesarskih poti priviacna

+ povecanje svobode gibanja kolesarjev - vegja neprevidnost kolesarjev

+ izboljSana prometna varnost kolesarjev - vet prometnih zastojev

*+ manj konfliktov s pesci — kolesarji ne vozijo - vozniki morajo popustiti kolesarjem, ki so Ze
po povrsinah za pesce v tem prostoru

+ omogoceno hitrejse kolesarjenje - vozniki vozijo za kolesarji, dokler se ni varno

+ vsaka stran ceste ima (pomozni) kolesarski premakniti nazaj na njihov pas
pas - vozniki zapeljejo na desni kolesarski pas, ko

+ ohranitev obstojeCega prometnega rezima preckajo nasproti vozeca vozila

+ reSitev zavzame manj prostora - motorna vozila lahko vozijo tudi po

+ cenejiaizvedba pomoznem kolesarskem pasu

+ hitra izvedba - manj varno kot lo¢ene povrsine (zlasti za
N L otroke in starejSe)

+ izogibanje uvozom na parcele in t. i. rodeu
utinku - konfuznost v krizisCih

+ laZje pluzenje snega - ne pride v poStev na dotrajanem voziscu,

kjer so globoki odtoc¢ni jaski itd.
- potencialni konflikt na avtobusnih
postajaliscih

Visoke omejitve hitrosti motornega prometa ter prostor, ki je v ve€ini namenjen avtomobilom ne
delujejo v prid uresnicevanja lastnih ciljev obcine Bohinj (glej poglavje 1.3 Izhodis¢a relevantnih
dokumentov). Prav tako je pomembno izpostaviti, da kolesarska pot ne pomaga, ¢e ni povezana s
kon¢nimi cilji (Sola, trgovina, posta, banka, gostinski ponudniki, kulturne in turisticne tocke ...).
Nenazadnje Bohinjska Bistrica tudi ni kraj, iz katerega bi obiskovalec ¢im hitreje pobegnil, temvec se v
njem zadrzeval, uZival, nakupoval, rekreiral ipd.

Resitev predvsem pripomore k zagotovitvi dostopnosti vseh prebivalcev in obiskovalcev obcine ter
izboljSanju varnosti v prometu, Se posebej najbolj ranljivin udelezencev pescev in kolesarjev, med njimi
otrok na poti v/iz Sole in starostnikov. S trajnostno mobilnostjo in s tem bolj zdravimi potovalnimi
navadami, ki povecujejo fizicno aktivnost, zmanjSujejo hrup in izpuste onesnazeval zraka pa bo kakovost
bivanja v obcini Se visja.
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3.1.7 Casovna omejitev tovornega prometa

Ukrep zajema omejitve tovornih vozil in skupin vozil, katerih najvecja dovoljena masa presega 7,5 tone
v dolocenih ¢asovnih obdobjih. Tovorna vozila bi na primer lahko vozila med tednom oziroma vsaj ob
sobotah med 7. in 21. uro|NF37], ob nedeljah in dela prostih dnevih pa bi se tovorni promet popolnoma
omejilo.

3.1.8 Parkirni rezim

Obcina ima Ze danes vzpostavljeno parkirno politiko, ki v ¢asu od zacetka aprila do konca oktobra
zmanijsuje pritisk motornih vozil proti jezeru in drugim turisti¢no zelo obiskanim tockam. Parkirni rezim
dolo¢a c¢asovne omejitve in ceno parkirnine. Parkiranje je dovoljeno le na oznacenih parkiriscih,
avtodomi pa ¢ez no¢ lahko parkirajo le na dveh namenskih parkiri¢ih (ZP Bohinjska Bistrica in SenoZeta
v Srednji vasi) ter v kampih Danica in Zlatorog.

Zaradi pritiska enodnevnih turisti¢nih gostov, ki parkirajo svoja vozila kar na parkiris¢ih namenjenim
drugim obiskovalcem, bi z modrimi conami ¢asovno omejili parkiranje pred trgovinama Mercator in
Spar, zdravstvenim domom in kulturnim domom Joza AZmana. Ce se zagotovi parkiranje stanovalcem
stavbe Trg svobode 3, bi lahko ¢asovno omejili tudi parkiranje pred banko.

+R

\
RS
-~}
Thd
B

Slika 53: Parkiris¢a za kratkotrajno parkiranje (modra cona) in parkiris¢a za dolgotrajno parkiranje (P+R)
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3.1.10 Ucinki

Pozitivne posledice takega scenarija so:
- izboljSanje prometne varnosti, predvsem vecja varnost za pesce in kolesarje,
- priloznost za spremembo potovalnih navad, npr. da se vec kratkih poti opravi pes in s kolesom
namesto z avtomobilom,
- razbremenitev obravnavanih cest motornega prometa ter s tem zmanjsanje hrupa in skodljivih
izpustov v okolje,
- povecanje kakovosti bivanja prebivalcev in obiskovalcev tega obmocja.

Negativni ucinki so:

- sprememba reZima preusmeri nekaj motornega prometa na druge prometnice,

- prometna hitrost se lahko poveca v odvisnosti voznikovega dojemanja, da nasproti ni vozecega
prometa

- na krajsih odsekih enosmernih cest vozniki ne bodo upostevali enosmernega reZzima, kar bi
zahtevalo dodatni nadzor,

- Cevelja prometni rezim zgolj v ¢asu poletne sezone, je teZje celostno preurediti cesto za peSce
in kolesarije.

3.2 Faza 2: ReSitve s povecanjem kapacitet javnih parkiris¢

Izgradnja javnih parkirnih hi$ na zelezniSkem terminalu, na lokaciji sedanjega parkiris¢a kampa Danica in
na obmocju sedanjega parkiris¢a Kobla omogocajo umik mirujoCega prometa iz najbolj ranljivega
obmocja Triglavskega narodnega parka. Kljub preusmeritvi motornega prometa na parkiris¢a P+R pa se
promet skozi naselje ne bo bistveno zmanjsal. Celo nasprotno, vozila, ki so sedaj peljala proti jezeru se
bodo preusmerila skozi center proti Zelezniski postaji in Kobli.

Vodenije ciljnega prometa do parkirnih his je predvideno po drzavnih cestah. Ob tem je smiseln razmislek

0 ustreznem vodenju mirujoCega prometa, ki voznike Ze na ustrezni razdalji obves¢a o prostih
kapacitetah na posameznih lokacijah.

3.3 Faza 3: ReSitve po izgradnji obvoznic

Potekov obvoznic je bilo v zadnjih 15 letih zarisanih vec kot deset. V nadaljevanju so prikazane nekatere
reSitve.
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Slika 54: Potek vzhodne obvoznice V1

severno obvoznico, URBI d.o.0., december 2006)
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(A.P.A.G., variante poteka prometnega koridorja med Ajdovsko cesto in

Slika 55: Potek vzhodne obvoznice V2 (A.P.A.G., variante poteka prometnega koridorja med Ajdovsko cesto in

severno obvoznico, december 2006)
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ureditve

redio
VARIANTA 1

Slika 56: Potek vzhodne obvoznice V1 (Predlog cestno-prometne ureditve v Bohinjski Bistrici, TEGA INVEST d.o.0.,
februar 2007)
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Slika 57: Potek vzhodne obvoznice V2 (Predlog cestno-prometne ureditve v Bohinjski Bistrici, TEGA INVEST d.o.0.,
februar 2007)
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Slika 58:

Bohinjska Bistrica

STUDIJA MOZNOSTI ZAPOR
V TRIGLAVSKEM NARODNEM PARKU
Prometna 3tudija Bohinja kot osnova in moZnost
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Prometna ureditev
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Obmocje: Bohinjska Bistrica
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Slika 59: Potek vzhodne in zahodne obvoznice (Studija moznosti zapor v triglavskem narodnem parku, PNZ d.o.o.,

avgust 2010)
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Slika 60: Potek vzhodne in zahodne obvoznice (Koncept prometnega omrezja in javnega potniskega prometa,
Urbanisticni nacrt, LUZ, d.d., december 2013)
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Slika 61: Potek vzhodne obvoznice (Arhitekturno urbanisticna delavnica Bohinjska Bistrica — sredis¢e, URBI,
november 2019)
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Slika 62: Potek vzhodne obvoznice (Arhitekturno urbanisti¢na delavnica Bohinjska Bistrica — sredis¢e, Odprti krog,
Ljubljana, november 2019)
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3.3.1 Potek obvoznic

Vzhodna obvoznica

Potek vzhodne obvoznice je bil predviden ob vzhodni strani naselja Bohinjske Bistrice. Njena izgradnja
bi pomenila predvsem razbremenitev naselja:
- vecjega deleZa tovornega prometa (dostop do poslovno-obrtne cone),
- tranzitnega prometa proti Soriski planini,
- tranzitnega prometa skozi center Bohinjske Bistrice (ob preusmeritvi vozil na vecja in urejena
javna P+R parkiris¢a na Zelezniski postaji in pod Koblo).

V analizi sta uposStevana dva poteka vhodne obvoznice:
- Va; potek ob Zelezniski progi,
- Vb; potek z navezavo na zahodno obvoznico.

\Zahodna obvoznica\[DMKBS]

Potek zahodne obvoznice je bil predviden ob zahodnem robu naselja, ta bi preusmerila potek
tranzitnega prometa iz notranjosti naselja z namenom direktnega dostopa do parkiris¢ P+R pri kampu
Danica. Hkrati bi preusmerila vozila v smeri jezera (po Spodnji dolini).

V analizi je uposStevan potek zahodne obvoznice, ki precka Bohinjsko Bistrico pod avtokampom Danica.
Na delavnici so udeleZenci izpostavili tudi idejo o poteku obvoznice na drugi strani brega Save Bohinjke,
tj. nad avtokampom Danica.

Zgornja Bohinjska dolina r

Bled
Kranj
Ljubljana
—
.
i
L)
..... iy
]
Ribcev Laz :,:_:= = Nemski Rovt
4— : \ Sorica
..... ‘|
.‘
Bohinjska
Bistrita &Y confr ¢ Legenda

A A 2 mmmmm  drjavna cesta
DO DOREORR 41 el ——  lokalna cesta
————— lokalna cesta — nacrtovana
mmmm  obvoznica - nacrtovana
8 == == jeleznica
.................................. '\ plo¢nik / pe3pot
ploénik / pespot- naértovana
mes kolesarska steza
Ravne aeewa: kolesarska steza — nacrtovana
=P Kobla obmodje 30 km/h
urbano obmodje

vasko jedro
Nova Gorica x meja UN Bohinjska Bistrica

Slika 64: Karta ukrepov, vklju¢eni zahodna in vzhodna obvoznica Va
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Zgornja Bohinjska dolina f

Bled
Kranj
Ljubljana

Ribcev Laz

<+

Bohinjska
Bistrica

Ravne

=P Kobla

Nova Gorica x

Slika 65: Karta ukrepov, vklju¢eni zahodna in vzhodna obvoznica Vb

3.3.2 Hitrostne omejitve\[NFsg]\[DMKm]

Z obvoznima cestama, skupaj ali posamicno, se izloci

drzavna cesta

lokalna cesta

lokalna cesta — naértovana
obvoznica — nacrtovana
Zeleznica

plo¢nik / pespot

plo¢nik / pespot- nacrtovana
kolesarska steza

kolesarska steza — nacrtovana
obmodje 30 km/h

urbano obmocje

vasko jedro

meja UN Bohinjska Bistrica

tranzitni promet skozi center naselja. [NF41)Skozi

naselje nato vozi zgolj lokalni promet ter promet s to¢no dolo¢enim ciljem v naselju. V tej tocki se
predlaga vzpostavitev SirSega obmocdja omejene hitrosti (40 km/h na glavnih in cona 30 na stranskih
cestah) ter tlakovanjem vozne povrsine znotraj celotnega obmocja naselja Bohinjska Bistrica. Rezim bi
veljal celo leto. Parkirne hise se uporabljajo predvsem za obiskovalce okoliskih turisti¢nih tock.

Cilj je umirjanje prometa, razbremenitev prometnih tokov ter povecanja prometne varnosti.

E o

Slika 667:

Primer umirjanja prometa v avstrijskem Werfenwengu




Z OPN-jem je predvidena zasnova prometne infrastruktura z izvedbo vzhodne obvoznice ter dolgorocno
zahodne obvoznice. V vseh naseljih se javni prostor ureja tako, da ureditve dajejo prednost peScem in
kolesarjem.

3.3.3 Ucinki

Pozitivni ucinki takega scenarija so:
- vec razpoloZljivega prostora za ureditev pes in kolesarskih poti,
- priloZznost za spremembo potovalnih navad, npr. da se vec kratkih poti opravi pes in s kolesom
namesto z avtomobilom (zlasti s severa na jug),
- povecana varnosti zaradi manjSe verjetnosti konfliktov zaradi razlicne smeri premikanja,
- odprava tranzitnega prometa skozi naselje,
- zmanjsanje emisij Skodljivih snovi in hrupa (tudi vibracij) v stanovanjskem obmocju,
- razvoj obcine v smislu zdruZitve in povecanja gospodarsko-obrtne cone.

Negativni ucinki so:
- poseg v prostor z novimi prometnicami (obvoznice in povezovalne ceste),
- investicijski stroski nove infrastrukture,
- scenarij ne sledi celovito izhodis¢em, saj prometa ne zmanjSuje, ampak ga le preusmerja.

3.4 Prometne obremenitve

vvvvv

25. ura v celoletni urni distribuciji prometa. Na najbolj obremenjeni cesti R1-209 leta 2019 je znasala
793 vozil/h v obe smeri, leta 2020 pa 770 vozil/h v obe smeri®.

Na tej osnovi lahko ugotovimo, da koli¢éina prometa ni tolikSna, da bi to povzrocilo teZave glede
prepustnosti, saj koli¢ina prometa v merodajni uri doseze le eno tretjino zmogljivosti taksne ceste’.

Sliki prometnih obremenitev na povprecen delovni dan v poletni sezoni (PSDP) NF42]® za leto 2020 kazeta,
da se s preusmeritvijo vozil na parkiris¢a P+R koli¢ina prometa na drZzavni cesti v smeri jezera zmanjsa.
Ker se vozila razporedijo na tri parkiris¢a P+R, tj. poleg parkiris¢a Danica tudi na lokaciji Zelezniska postaja
in Kobla, se posledi¢no povecajo obremenitve na cestah v sredis¢u naselja (na Triglavski, Ajdovski in
Jelovski cesti). Dodatne obremenitve ne vplivajo bistveno na prepustnost oz. izkoris¢enost kapacitete
cest.

6 podatki ASM 930 Nomenj, vir: DRSI.
7 Prepustnost dobre dvopasovne ceste znaga okoli 2.400 vozil/h v obe smeri.
8 Upostevana sezonska meseca julij in avgust.

58/76 M



Slika 68: Prometne obremenitve, PSDP (2020), s parkirisci P+R

Slike v nadaljevanju kazejo, da imajo obvozne ceste razli¢ne funkcije v prostoru.

Zahodna obvoznica je namenjena predvsem vozilom, ki parkirajo v P+R Danica oziroma tistim, ki
nadaljuje pot po Spodnji dolini.
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Slika 69: Prometne obremenitve, PSDP (2020), zahodna obvoznica, s parkiris¢i P+R

Vzhodna obvoznica je namenjena predvsem avtomobilom, ki parkirajo v P+R parkiris¢ih ob Zelezniski
postaji in pod Koblo, tovornim vozilom, ki dostopajo do obrtno-gospodarske cone (LIP Bohinj, GG Bled,
Filbo idr.) ter vsem vozilom, ki nadaljujejo pot v smeri Soriske planine.

Slika 70: Prometne obremenitve, PSDP (2020), vzhodna obvoznica Va, s parkiris¢i P+R
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Slika 72: Prometne obremenitve, PSDP (2020), zahodna in vzhodna obvoznica Va, s parkirisc¢i P+R
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Slika 74: Lokacije za namen primerjave prometnih obremenitev
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Preglednica 6:  Prispevek k spremembi prometnih obremenitev posameznih obvoznic

Obvoznica
z 0% -60% -70% -10% 0% 130% -40%
Va 0% -30% 0% -50% 0% 130% -70%
Vb 0% -10% 0% -20% 0% 130% -60%
Z+Va 0% -80% -70% -60% 0% 130% -80%
Z+Vb 0% -60% -90% -50% 0% 300% -70%

Rezultati zgornje preglednice kaZejo, da obe obvoznici (vzhodna in zahodna) razbremenita sredisce
naselja motornega prometa. Zahodna obvoznica vpliva predvsem na razbremenitev Savske in Triglavske
ceste v/iz smeri Bohinjskega jezera. Vzhodni obvoznici zmanjsata Stevilo vozil na Savski, Triglavski in
Jelovski cesti v/iz smeri Soriske planine. Kot bolj uéinkovita se izkaZze vzhodna varianta Va. Na osnovi
navedenih rezultatov ugotavljamo, da najvecjo razbremenitev sredis¢a dosezemo s kombinacijo obeh
obvoznic, zahodne in vzhodne — najvec prometa veze nase kombinacija Z + Va.

3.5 Dostopnosti

Bohinjska Bistrica je sredisce obcine Bohinj, vendar je za slovenske razmere Se vedno precej majhno. Z
avtomobilom ga lahko prevozimo v priblizno 4 min.

Slike v nadaljevanju kaZejo, da se z zniZzanjem omejitev hitrosti na 30 km/h v sredis¢u naselja dostopnost
bistveno ne poslabsa. Iz slik lahko tudi razberemo, da obvozne ceste ne vplivajo na dostopnost do
sredi$Ca naselja, saj obvoznice niso namenjene prebivalcem naselja Bohinjska Bistrica (glej prejsnje
poglavje).
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Dostopnost
<= 20s

I <= 40s

I <= 1min

[ J<=1min 20s

[ 1<=1min 40s

[ <= 2min

[ ]<=2min 20s

1> 2min 20s

2021 PV, HERE

Slika 75: Dostopnosti centra Bohinjske Bistrice z avtomobilom, sedanje cestno omrezje

Dostopnost

Il <= 20s

I <= 40s

I <= 1min B\
[J<=1min 20s

[ 1<=1min 40s

[ ]<=2min

[ ]<=2min 20s

[ 1> 2min 20s

2021 PTY, HERE

Slika 76: Dostopnosti centra Bohinjske Bistrice z avtomobilom, sedanje cestno omrezje, enosmerne ulice, cona 30
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Dostopnost
I <= 20s

[ <= 40s

[ <= 1min
[]<=1min 20s
[ 1==1min 40s
[ 1<=2min
[1<=2min 20s
[ 1= 2min 20s

B2 PTY, HERE R
Slika 77: Dostopnosti centra Bohinjske Bistrice z avtomobilom, zahodna in vzhodna obvoznica Va, enosmerne
ulice, cona 30

Dostopnost
Il <= 20s

[ <= 40s

[ <= 1min
[]<=1min 20s
[ 1==1min 40s
[ 1<=2min
[1<=2min 20s
[ 1= 2min 20s

Slika 78: Dostopnosti centra Bohinjske Bistrice z avtomobilom, zahodna in vzhodna obvoznica Vb, enosmerne
ulice, cona 30
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3.6 Vrednotenje faz

Zadnjih 15 let se Obcina Bohinj aktivno sprasuje o smiselnosti izgradnje obvoznice. Po vseh podatkih in
Studijah, ki so bile izvedene v tem ¢asu, prihaja do zakljuckov, da sicer povprecne letne prometne
obremenitve niso problematicne, teZave se kazejo predvsem v ¢asu visoke turisti¢ne sezone.

V obcutljivem alpskem svetu, kamor spada tudi Bohinj in kjer so mnoga varovana obmocja, se promet
ureja nekoliko drugace kot sicer. V taksnih razmerah je neomejena raba osebnega avtomobila tezava, ki
spodkopava temelje, na katerih takSen turizem sloni. V alpskem prostoru se zato promet ureja na dva
nacina: z zapiranjem najbolj obcutljivih obmocij za obic¢ajni motorni promet ali/in s pospesevanjem
mehke mobilnosti.

V nadaljevanju so ovrednotene obravnavane faze glede na prispevek k uresni¢evanju uvodoma
opredeljenih ciljev.

Preglednica 7:  Prispevek posameznih faz k uresnic¢evanju ciljev (v —da, O — deloma, X — ne)

ciu Faza 1 Fazag Rl
v

sledi ciljem strateskih dokumentov Obcine Bohinj v 0
izboljSa dostop prebivalcem Bohinjske Bistrice 0 0 Vv
IzboljSa dostop obiskovalcem Bohinja X 0 Vv
zmanjs$a/uredi mirujoci promet X v X
podpira turisticne dejavnosti ] 0 ]
zmanjSa negativne vplive prometa na okolje in ] v ]
druzbo
spodbuja trajnostno mobilnost (hoja, kolesarjenje) Vv v Vv
uposteva prednostne skupine z vidika dostopnosti ] X ]
Stevilo ciljev, kateremu uresnievanju prispeva 2indeloma4 4indeloma3 3indeloma4
Preglednica 8:  Ocena teZavnostiizvedbe ukrepov posameznih faz (1 — lahko, 2 — srednje, 3 — tezko)
TEZAVNOST Faza 1 Faza 2 Faza 3
Cas izvedbe 1 2 3
stroski investicije 1 2 3
posegi v prostor 1 2 3
tezavnost izvedbe ukrepov 1 2 3

Faza 1 predvideva spremembe obstojeCega prometnega rezima, faza 2 poleg ukrepov iz faze 1 uposteva
tudi povecanje kapacitet parkiriS¢ P+R, faza 3 pa dodatno predvideva Se izgradnjo obvoznih in
povezovalnih cest. Glede na izhodisca in cilje, se kot najboljsa izkaZe faza 2.

Glede na tezavnost izvedbe ukrepov posameznih faz si ocene sledijo po zaporedju, od najenostavnejse
faze 1 do kompleksnejse faze 3.
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4 PREDLAGANE RESITVE

4.1 Prometnirezim

vvvvv

prometni rezim ali slepa ulica z zaporo za motorni promet. Omejitve veljajo le za voZnjo z motornimi
vozili, prehod za pesSce in kolesarje ostaja v vse smeri, enako danasnjemu stanju. S tem se poveca
prometna varnost za najbolj ranljive uporabnike, peSce in kolesarje. V tem je tudi priloZnost za
spremembo potovalnih navad, npr. da bi stanovalci vec kratkih poti opravili pes in s kolesom namesto z
avtomobilom.

ML

AN

Slika 79:  Predlogi prometnih ureditev v naselju Bohinjska Bistrica

Na skici so prikazane priporocljive resitve. Na Mencingerjevi ulici je moZna tudi druga¢na usmeritev
enosmernega prometnega rezima ali pa je lahko enosmerni odsek krajsi (Zoisova ulica). Ulica Tomaza
Godca je lahko sicer tudi enosmerna, vendar priporo¢amo, da se dostop za motorna vozila[NF44] prekine
in preoblikuje v slepo ulico (glej poglavje 3.1.5 Enosmerne ceste). V vseh primerih se dostop za pesce in
kolesarje ohrani v vse smeri.

Ostali ukrepi za namen umirjanja prometa (hitrostne omejitve, tlakovanje, plos¢adi idr.) ter ¢asovnega
omejevanja parkiranja so predstavljeni v poglavju 3.1.

S horizontalnimi ozna¢bami bi zarisali kolesarske povezave na vseh prometnicah. Na glavnih cestah bi
potekali (pomozZni) kolesarski pasovi, na cestah znotraj naselij pa bi bil prometni pas namenjen
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mesanemu prometu »Sharrow«. Na sliki so z modro barvo oznacene linije kolesarskih poti, ki bi
omogocale lo¢en promet kolesarjev od motoriziranega prometa, z zeleno barvo pa veénamenske
poti namenjene pescem in kolesarjem.

= Legenda
Kolesarske povezave - predlog

N/ : : : mmm— Kolesarski pas (pomozni)
|w=s==== Souporaba voznega pasu- Sharrow
\ & = Kolesarska pot

Y L i s VeCnamenska pot

Slika 80:  Predlog kolesarskih povezav v naselju Bohinjska Bistrica

Naslednja slika kaZe obstojeCe in predvidene povrsine za peSce. Vidimo, da je Ze danes omreZje
(ponekod tudi obojestransko) vzpostavljeno na glavnih prometnih Zilah. V nadaljevanju naj bi Obcina
uredila dodatne pes povezave od Zelezniske postaje do sredis¢a Bohinjske Bistrice, tj. po Ajdovski cesti
mimo OS in predvidenega vrtca ter juzno mimo biviega gradbenega podjetja.
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Legenda

Pes povezave
s Plotnik / pedpot - obstojeca
. mwmme Plognik / pespot - nadrtovana

Slika 81: Pes povezave v naselju Bohinjska Bistrica

4.2 Normalni pre¢ni profili

Mozne ureditve obstojecega lokalnega omrezja:

- navozis¢u enosmerne ali dvosmerne ceste se predvidi sprememba horizontalne signalizacije —
za kolesarje se oznaci souporaba vozis¢a v obeh smereh, odstrani se sredinska locilna Crta, v
kolikor je zarisana,

- ureditev vertikalne signalizacije,

- omejitev hitrosti na 30 km/h, razen na glavnih cestah v naselju, kjer naj bo omejitev 40 km/h,

- izvedba ukrepov za umirjanje prometa (npr. merilna tabla z radarjem, plosc¢adi trapezne oblike
za pesce, opticne Crte itd.).

V nadaljevanju so prikazani mozni primeri normalnih prec¢nih profilov za razli¢ne Sirine vozisc.
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8
—H
<3

5 400 % 3.00-4.00
Slika 82: Primer prec¢nega profila za kolesarje na Slika 83: Primer prec¢nega profila za kolesarje na
dvosmerni cesti, Sirina vozis¢a 4,0 m enosmerni cesti, Sirina voziséa 3,0-4,0 m
vozisCe

ploCnik ploCnik

) 6.00 ‘

Slika 84: Primer pre¢nega profila za kolesarje na dvosmerni cesti, Sirina vozisca 6,0 m
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vozisce

1.25 350 1.25

plocnik

1.25 max 3.50 1.25
+— + # =

Slika 85: Primer prec¢nega profila za kolesarje na dvosmerni cesti, Sirina vozis¢a 6,0 m (V < 30 km/h)

V skladu s trenutno veljavnim Pravilnikom o kolesarskih povrsinah se pri souporabi prometnega pasu na
cestah v naseljih, na katerih PLDP presega 2.500 vozil in je od tega delez tezkih tovornih vozil in
avtobusov vec¢ kot 10 %, omeji hitrost na 30 km/h. V primeru oZjega vozisc¢a je lahko kolesarski pas Sirok
1,00 m.

voziScée

plocnik 1.00 4.00 1.00 ploénik

min 1.00 max 4.00 min 1.00
+— —f— —_— —

Slika 86: Primer pre¢nega profila za kolesarje na dvosmerni cesti, Sirina vozis¢a 6,0 m (V < 50 km/h)
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Pri visjih obremenitvah mora biti vozi§¢e SirSe, hitrost voznje pa je lahko vi§ja. Ce prostor dopuica se
predlaga pomozZni kolesarski pas Sirine vsaj 1,25 m.

Po veljavnem Pravilniku o kolesarskih povrsinah (Uradni list RS, st. 36/18), je kolesarski pas na cestah v
naselju, ki je od prometnega pasu locen s prekinjeno vzdolzno oznacbo, poleg prometu koles in
mopedov do 25 km/h, namenjen tudi prometu drugih vozil.

Merilo za izbiro vrste kolesarske povrsine je najvisja dovoljena hitrost in urna obremenitev ceste.
Koni¢na ura se doloca na podlagi izvedenega Stetja. Ko pa tega podatka ni na razpolago, se uposteva
12 % PLDP. Meje med posameznimi vrstami kolesarskih povrsin niso natan¢no dolo¢ene in so odvisne
od prostorskih omejitev.

A vozih

2400
2200
2000

1800
1600

1400

1200
1000 ]
800 l
G000
400

| — kolesarji na vozi§¢u skupaj z motornim prometom
200 - Il — kolesarski pas
5] ‘ , km/h Il - kolesarska steza

T » -
20 40 50 an 70 IV - kolesarska pot

Grafikon 8:  Merila za izbiro kolesarske povrsine (vir: Pravilnik o kolesarskih povrsinah)

Smernice za umescanje kolesarske infrastrukture v urbanih obmocjih (Mzl, 2017) navajajo, da na
Danskem uporabljajo poenostavljene zahteve za doloditev vrste povezave vezane predvsem na hitrost
motornega prometa. Pri nas to ni obvezno, vendar se nazorno prikaze lociranje in izbor vrste kolesarske
povezave glede na hitrost motoriziranega prometa.

Slika 87: Vodnik za dolocitev vrste kolesarske infrastrukture na Danskem (Vir: Copenhagenize)
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Osnovna nacela izbora vrste kolesarske povezave na Danskem:
- 10-30 km/h brez lo¢evanja
- 40 km/h kolesarski pas
- 50-60 km/h kolesarska steza
- 70-130 km/h z zelenico lo¢ena kolesarska pot
- Kolesarska infrastruktura vedno na desni strani parkiranih vozil.
- Dvosmerna le v primeru, ko ni ob cesti.

Kolesarski promet torej lahko izjemoma poteka tudi na cestah skupaj z motornim prometom, vendar
pod pogojem zmanjsanja hitrosti na cesti ali uporabe dodatne prometne signalizacije, ki opozarja na
prisotnost kolesarjev.

Po podatkih avtomatskega $tevnega mesta ASM 930 Nomenj je bil leta 2019 PLDP enak 4.941 vozil/dan.
12 % za izracun koni¢ne ure predstavlja 593 vozil/uro. Dodatna analiza podatkov za mesec avgust kaZe,
da je bila najbolj obremenjena ura med 16. in 17. uro, ko je Stevec v povprecju prevozilo 659 vozil. Glede
na prostorske omejitve in oceno podanih parametrov za dolocanje ustrezne povrsine za kolesarje iz
diagrama v Pravilniku ocenjujemo, da je predlagana ureditev pomoZnega kolesarskega pasu
sprejemljiva. To velja ob predpostavki, da se na glavnih cestah hitrost motornih vozil omeji na 40 km/h.

4.3 Prometna signalizacija

V predlaganih resitvah je upostevana razlicna prometna signalizacija. V nadaljevanju so predstavljeni
nekateri znaki za izrecne odredbe, dopolnilne table ter simboli, ki se jih lahko smiselno uporabi v
posamezni resitvi.

Preglednica 9: Prometna signalizacija

Oznaka Oblika Opis Oznaka Oblika Opis

Vertikalna signalizacija — znaki

Slepa cesta, ki ima izhod

2407 Enosmerna cesta. 3204-4 . )
za pesce in kolesarije.
Prepovedan promet za ~ Cesta ali njen del, kjer je
vsa vozila iz smeri, prepovedan promet za
2201 proti kateri je obrnjen 2202 | ‘\ vsa vozila v obeh smereh
znak (prepovedan (prepovedan promet v
promet v eno smer). ~ obeh smereh).
Plo¢nik ali druga
povrsina, namenjena
pescem in kolesarjem,
2315 kjer ni lo¢enih pasov

zanje (povrsina za
promet pescev in
kolesarjev).
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Oznaka Oblika Opis Oznaka Oblika Opis

Vertikalna signalizacija — dopolnilne table

Eosterna cesta s Vrsta vozil in drugih
; najvedjo dovollens razen udeleZencev cestnega
rometa, ki so izjema
4222 (ﬁ) hitrostjo vozil 30 km/h, 4601 ) plede na lnakléjm
zz
W kjer poteka dvosmerni 8

) oznaceno izrecno
kolesarski promet.
odredbo.

Horizontalna signalizacija

Prometni pas za mesan

5607 )
promet (t. i. sharrow)

4.4 Ukrepi za povecanje privlacnosti prostora

Obcina se zaveda, da je posebej pomembno spodbujanje aktivne dnevne mobilnosti, torej opravljanja
poti v Solo ali sluzbo pes, s kolesom ali z JPP (ki vedno vkljucuje tudi hojo), ker ima le ta vpliv tudi na
navade posameznika na aktivnost posameznika v drugih delih dneva, torej na podrocju Sporta in
rekreacije.

.....

prostor. Predvsem s povecanjem privlacnosti pespoti zeli priblizati hojo kot obliko aktivne mobilnosti.

V letih 2020 in 2021 je Obcina uredila odsek Vodnikove ceste ob vodotoku Bistrica. Povrsino so uredili z
novimi tlaki, urbano opremo (klopi, nova ograja, ekoloski otok, luci) ter dodatnimi zasaditvami. Prav tako
so obnovili cesto in uredili parkirna mesta. Z ureditvijo se je povecala prostorska prepoznavnost in
kvaliteta bivanja v naselju.

Slika 88: Vodnikova ulica (vcasih)
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Slika 89: Vodnikova ulica (danes)

Po principu ureditve Vodnikove ulice bo Obcina Bohinj uredila tudi Zoisovo ulico. Slika v nadaljevanju
prikazuje idejni predlog moznih ureditev in ne konkretnih projektnih resitev.

Slika 90: Zoisova ulica (danes)
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Slika 91: Zoisova ulica (predlog mozne ureditve)
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